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Presentacion

1 objetive basico del

Consorcio Regional de

Transportes es la poten-

clacion del transporte

publico a través de la
planificacién de las infraestructuras
de transportes y de los programas
de inversiones y servicios que per-
mitan ofrecer una mayor capacidad y
mejor calidad para satisfacer las ne-
cesidades de movilidad de los ciuda-
danos.

En el ejercicio 1991 se ha realiza-
do una aplicacion muy positiva de di-
chos ohjetivos, que han dado como
resultado una demanda de 1.150 mi-
llones de usuarios, equivalente a un
aumento superior al 4,5 por ciento
respecto al gjercicio de 1990. Ello fue
posible gracias al aumento de la ca-
pacidad de transporte en todos los
modos, a la intensificacion de la re-
novacion del material movil en todo
el sistema de transporte vy a la mejor
calidad del servicio ofrecido.

La presente Memoria 1981 cons-
tituye el resumen de la actividad de-
sarrollada por el Consorcio de Trans-
porfes de Madrid v por el Sistemna de
Transportes Publicos, sobre el que
ejerce sus competencias.

En 1991 se consigui6é aumentar la
utilizacion del Abono Transportes,
que alcanzd su nivel maximo histdri-

co en el mes de noviembre, con
697.944 ciudadanos utlizandolo para
realizar sus desplazamientos en el
Sistema de Transportes, lo que re-
presenta un aumento del 23 por cien-
to respecto al anterior maximo regis-
trade en 1990, Considerando todo el
ano, en 1991 se produjo un incre-
mento de utilizacién del 28,9 por
ciento respecto a 1980, a pesar de
las circunstancias adversas que re-
presenté la huelga de doce dias en
Metro de Madrid. Por ello puede afir-
marse gue en los proximos anos sera
posible consequir mantener la ten-
dencia creciente de utilizacion del
Abono de Transportes gue viene re-
gistrandose desde su infroduccion en
1981,

A los resultados crecientes tanto
de demanda global como de utiliza-
cion del Abono Transportes han con-
tribuido de forma significativa las ac-
tuaciones realizadas o promovidas
por el Consorcio que se recogen en
esta Memoria y que de forma sucinta
se indican a continuacion:

En el modo ferroviaric (Red de
Cercanias de RENFE) cabe destacar
las prolongaciones de las lineas C-1
entre Cantoblanco y Tres Cantos, y
entre Embajadores y Atocha, que ha
permitido fusionar las anfiguas lineas
C-8 y C-6 en una sola linea C-5, asi
como el aumento de la oferta de ser-
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vicio, que se ha realizado tanto en las
dos lineas ya citadas como en la linea
C-2. Ademas se han remodelado al-
gunas estaciones como las de Aleor-
con y Mdéstoles, v se han dotado de
aparcamientos -lo que permite la co-
ordinacién con el vehiculo privade- a
las estaciones de Alcala de Henares
y San Fernando de Henares. Por otra
parte se ha continuado con la renova-
cion del material mévil, incorporan-
do al servicio trece composiciones
de tres coches tipo 5/446 y dos com-
posiciones de cinco coches tipo
5/450 de dos pisos que han propor-
cionado una mayer calidad. Asimis-
mo se aumento la produccion, conun
incremento supetior al 7 por ciento,
mientras que la demanda ha supera-
do el 10 por ciento respecto al afo
1980,

En cuanto a Metro se ha confinua-
do el proceso de renovacion del ma-
terial movil, incorporando 88 unida-
des de coches tipo 2000, lo que ha
permitido retirar los ultimos 72 co-
ches clasicos que aun permanecian
en servicio y dotar con algunas com-
posiciones de coches nuevos a las li-
neas § y 10, ademas de completar
con coches tipo 2000 la explotacion
cle las cuatro primeras lineas de la
red. Por otra parte se han acondicio-
nado varias estaciones de Metro v se
han realizado mejoras de ventilacion,
de informacién y de dotacion de mé-
quinas expendedoras y torniquetes.
En la oferta de servicios se han in-
crementado la circulacion de trenes
enlaslineas 1, 6 y 8, v la produccién
total y la demanda se han mantenido
a pesar de los dias de huelga ya cita-
dos,

En la red de autobuses de EMT
conviene resaltar el aumento de pro-
duccién superior al 8,3 por ciento
respecto a 1990 a pesar del empeo-
ramientc de la velocidad comercial
(ue cayo un 2 por ciento, aproxima-
damente, a causa de la situacion del
viario v de los obstaculos en los ca-
rriles especiales SOLO-BUS, Se ha

aumentado la calidad y capacidad ya
cue se renovo 1a flota con 300 nuevos
autcbuses, de los cuales 72 fueron
articuladosg, lo que ha permitido un
aumento considerable de la capaci-
dad en las lineas 19, 87 y 70, a las
que estan asignados, con menores
costes de explotacion. Todo ello ha
permitido aumentar la demanda en
un 4 por clento respecto a 1990,

Por lo que se refiere alared de li-
neas de concesion, hay cue significar
la contimuacion del proceso de reno-
vacion del parque que ha supuesto la
mcorporacion de 80 autobuses nue-
vos v de 8 autobuses con menos de
un afio de antigiiedad, consiguiendo-
se una edad media del parque de
s6lo 6,02 afios, la méas baja de 1a se-
rie decreciente que se inicio en
18885, Se han realizado las siquientes
convalidaciones: Transporte Urbano
de Alcala de Henares, Madrid a Po-
zuelo v Majadahonda, Madrid a Las
Rozas y Las Matas, Transporte Urba-
no de Aranjuez v Madrid a Alcorcén,
Mbstoles, Villaviciosa de Odén, Na-
valcarnero y Batres. Al mismo tiempo
se han creado nuevas lineas Madrid-
Valdesqui, Alcala de Henares-Mecg,
Madrid-Leganés, Madrid-Coslada-
San Fernando y Madrid-Tres Cantos-
Universidad de Comillas asi como en
Colmenar Viejo v Torrején de Ardoz,
v se han mejorado las instalaciones
fijas, postes y marquesinas que ha
aumentado su instalacién en 1.127 y
155 unidades, respectivamente. Todo
ello ha supuesto un aumento de la
demanda del 5 por ciento que si s&
relaciond en este ambito territorial
con la demanda de Cercanids de
RENFE, pone de manifiesto el impor-
tante incremento de demanda que se
estd generando en el transporte re-
gional.

Todas estas actuaciones afectan a
la reordenacion y mejoras de las
ofertas, a la coordinacion tarifaria, a
la mejora de la calidad, a la renova-
cion de trenes y autobuses, a la me-
jora de las estaciones e instalaciones




de paradas y a un mejor 1
Con mayores Cx
r_.: - 1

1sporte,
v calida-

ulr una re-

el transpor-
te colectivo, Ademas, la consecucion
de mayores niveles de dermne

da con-

nuclones

taminar

3

ie mas reducidos, a dis

11

o

en las emisiones

1tes, a me ‘es ahorros

g

1y, en definitiva, a la mejo-

le la calidad de vida de nuestros

Fidel Angulo

TN i i cad
LANECHor erente

L

Presentacion













Composicion del Consejo de Administracion del Consorcio y de su

Comision Delegada durante 1991

B, Consejo de Administracion

Cargo

Presidente
Presidente
Vicepresidente
Vicepresidente
Vocales

Secretario

Nombre y Apellidos Fecha nombramiento
Eduardo Mangada Samain 06-08-87
Julian Revenga Sanchez 25-07-81
Eduardo Larraz Riesgo 18-10-89
Jose Antonio Garcia Alarilla 02-10-81
Emilio Miralles Claver 24-10-891
Felix Arias Goytre 15-10-87
José Ignacio Fanego Gonzalez 15-10-87
Agustin Herrero Lopez (05-08-91
José Carlos Lopez de la Calle 22-12-88
Fernando Menéndez Rexach 15-10-87
Juan Lobato Valero 01-08-91
Eugenio Morales Tomillo (*) 02-07-88
Pedro Ortiz Castatio 14-09-89
Igmacio Echeverria Echaniz 17-10-81
Carlos Lopez Collado 15-10-87
José Luis Pestaria Collado 15-10-81
Fernando Abad Becquer 08-05-81
José Luis Perez Raez 24-10-91
Juan Manuel Mansilla Rodriquez  22-12-88
José Luis Callego Pico 22-01-87
Alfredo Garcia Moreno 22-11-85
José Ricardo Martinez Castro 19-07-80
Gerardo Diaz Ferran 07-11-85
José Luis Pertierra Rodriguez 08-02-90
Celestino Prieto Almena 21-11-85
Luis Espadas Moncalvillo 27-12-85
Pilar Coll Cuota 17-10-91
Manuel Panadero Lopez 24-03-88
Joaquin Nieto Fernandez 04-01-87

Fecha cese

25-07-91

02-10-91

17-10-91

24-10-91

05-08-91
03-10-91

17-10-81

24-10-91

17-10-81

Representacion

Comunidad de Madrid
Cormunidad de Madrid
HAyurtamiento de Madrid
BEyuntamienio de Madrid
Comunidad de Madrid
Comunidad de Madrid
Comunidad de Madrid
Comunidad de Madrid
Comunidad de Madrid
Comunidad de Madrid
Fyuntamiento de Madrid
Ayuntamiento de Madrid
Ayuntamiento de Madrid
Ayumtamiento de Madrid
Ayumtamiento de Madrid
Ayumtarniento de Madrid
Ayuntamientos Adheridos
Byuntamientos Adheridos
Ayuntamientos Adheridos
Ayuntamientos Adheridos
CC.00

UGT

Asociacion Empresarial
Asociacion Empresarial
Asociacion Consumidores
Administracion del Estado
Administacion del Estado
Adminisfracién del Estado
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Composicién
del Consejo
de
Administracion
del Consorcio
ydesu
Comisién
Delegada
durante 1991

B. Comision Delegada

Eduardo Mangada Samain
Fernande Menéendez Rexach
Eduardo Larraz Riesgo
Pedro Ortiz Castafio
Agustin Herrero Lopez
Julian Revenga Sanchez

José Antonio Garcia Alarilla
Ignacio Echeverria Echaniz
Emilio Miralles Claver

22-10-87
22-10-87
18-10-89
18-10-89
02-10-91
02-10-81
02-10-91
30-10-91

02-10-91
02-10-91
01-10-81
30-10-81
30-10-81

(*) Fue cesado el 01-08-91 para volver a ser nombrado el 03-10-81.

Estructura organica del Consorcio de Transportes

Area Medios
de

Comunicacion

Presidencia
Gerencia
Direccion Técnica
Area
Secretaria
General
Area Area Progeso Frea Estudios y A
Relaciones de Datos Planificacion.  anportes
Institucionales Metro y EMT
v Ciudadanas

firea
Transportes
Interurbanocs

Direccion
Economico-Financiera

Area
Economico
Financiera

Area
Comercial










El marco institucional de los transportes publicos de Madrid

a Ley 5/85, de 16 de

mayo, de la Asamblea de

Madrid, modifica el mar-

co institucional de los

transportes publicos de
Madrid mediante la creacién del
Comnsorcio Regional de Transportes
como drgano del sector publico gque
concenire lag competencias en mate-
ria de transporte regular de viajeros
en el ambito territorial de la Comuni-
dad de Madrid, al asignarle las
competencias de transporte de via-
jeros de dicha Comunidad y la de los
ayuntamientos que, voluntariamente,
se adhieren, y establecer los meca-
nismos de coordinacion con la Admi-
nistracion del Estado,

El Consorcio surge con el obje-
tivo de coordinar los distintos mo-
dos y empresas operadoras que
constituyen el sistema de transporte
publico de la Comunidad de Madrid,

significando uma reorganizacién téc-
nica y administrativa de los transpor-
tes, que, desde una concepcion glo-
bal del sistema, produjera una
mejora del nivel de servicios vy una
optimizacion en la utilizacion de los
recursos existentes,

La creacion del Consorcio conlle-
va la necesaria desaparicion de la
coexistencia competencial anterior
sobre el mismo territorio v sistema
de trangporte de los distintos niveles
de la Administracién publica, supri-
miendo la delimitacién competencial
entre trangporte urbano e interurba-
no en el ambito del Consorcio v la
existente enfre transportes de super-
ficie vy transportes sobre via propia.

El Consorcio de Transportes, do-
tado de una direcciéon colegiada —
el Consejo de Administracién, con
su Comision Delegada— al estar re-
presentadas en él la Comunidad de

Sistema de transporte piblico enla CAM en 1991

Longitud Longitud Numero

Operadores red lineas de
(km)(*)  (km)(*)  lineas
Metro 112,8 112,5 11
Cercanias Renfe 276,2 369,7 8
Bus EMT 1.100,0 2.201,0 166
Bus interurbano  2.9400  17.929,0 165

iﬁﬁg Mgf:fq‘f‘ Coches-km  Plazas-km
plgéaétaigs(g)e (unidades) (10 (10
155 014 81,0 14175
110 546 615 15.375
6209 1713 91,9 7,352
6.075 171 106 4,580

(*) Los datos de longitud v paradas en autobuses EMT e interurbanes corresponden al recorrido completo de cada linea, es
decir, de ida y vuelta, mientras cue para Metro y Cercanias de Renfe san en un senfido.
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El marco
institucional
de los
transportes
publicos de
Madrid

Madrid, el Ayuntamiento de Ma-
drid, los restantes municipios ad-
heridos, los usuarios, los sindica-
tos, la Administracion central y el
sector empresarial, gjerce las fun-
ciones de auteridad tnica de trans-
portes, con la representatividad y ca-
pacidad técnica suficientes para
ejercer las funciones propias de titu-
lar del conjunto de transportes, asu-
miendo las siguientes funciones;

— La planificacion global de las
infraestructuras de transporte
de viajeros.

— La definicién de los progra-
mas de explotacién coordina-
dos para todos los modos.

— El establecimiento de un régi-
men tarifario integrado para
el conjunto del sistema, crean-
do titulos validos para el con-
junto de empresas,

— Y, finalmente, la creacién de
una imagen global del siste-
ma de transportes, siendo el
interlocutor ante el usuario.

El Consorcio asume, por tanto, la

funcién de planificar y
disefiar el sistema de
transportes y respeta y
mantiene el patrimonio,
la personalidad juridica
v la autonomia de ges-
tién de las empresas
publicas y privadas de
transporte, sometidas
éstas a las directrices y
regulaciones esta-
blecidas por el Consor-
cio en lo referente al
servicio de transporte
prestado.

Al ser el Consorcio
Regional de Transpor-
tes de Madrid un con-
sorcio de administra-
ciones que ceden sus
competencias en este
para su administracion
colegiada, las empre-
sas de transporte no se
mtegran por ellas mis-
mas en el Consorcio,
sino que lo estan, de
hecho, en la medida que la Adminis-
tracion titular del servicio que ellas
realizan lo haga. Para el caso de
RENFE, al ser una empresa no de-
pendiente del Consorcig, la relacion
se articula mediante la formulacién
de convenios o acuerdos que definen
las condiciones de coordinacién en
los aspectos tarifarios y de servicios
en el resto de los sisternas.

La financiacién del Conscrcio
esta basada en las recaudaciones
tarifarias y las aportaciones prove-
nientes de las Administraciones
publicas consorciadas, y con cargo a
dichos recursos el Consorcio ha de
atender los gastos de explotacion y
eventualmente de inversion de las
empresas publicas integradas en el
mismo, asi como las compensacio-
nes alas empresas privadas y RENFE
que en su caso procedan.

El Estado contribuye a la finan-
ciacion del sistema de transporte
dependiente del Consorcio con las
aportaciones previstas en el Contrato-
Programa para el periode 1890-1993.
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Las aportaciones complementa-
rias al Consorcio para equilibrar el
sistema se distribuyen al 50 por
100 entre el Ayuntamiento de Ma-
drid y la Comunidad de Madrid en
lo referente a la zona A (Metro +
EMT), asumiendo hasta la fecha la
Comunidad de Madrid el cien por
cien de las necesidades de las zo-
nas B + C (RENFE y empresas con-
cesionarias), con excepcion de las
contribuciones de algunos ayunta-

mientos en funcién de las necesida-
des de financiacion del transporte
interno a su municipio.

Esquema institucional sistema transporte publico

ESTADO

\
3

La figura juridica del Consorcio El marco
es la de organismo auténomo de la institucional
Comunidad de Madrid, de los de de los
carcter comercial, industrial v finan- tr'a:ls'porlss
clero, v se rige por su propia Ley de puM;::isd -
Creacion y subsidiariamente por la
Ley de Administracion Institucional
de la Comunidad.

CONSORCIO
TRANSPORTES
* % MADRID
[ |
EMPRESAS EMPRESAS
METRO PRIVADAS PUBLICAS
AUTOBUS AUTOBUS
ZONASB+C ZONAE A+B+C
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Municipios adheridos

B Municipios adheridos al C.R.T.M.
31 de dipciembre de 1991

1985 1886 1981 1988 1989 1980 1991 Total

Municipios

Adheridos

32 14 9 5 11 24 96
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Municipios
adheridos

{24

Municipio Fecha de adhesiéon  Poblacion  Alcalde | Municipio Fecha de adhesion  Poblacion  Alealde
Partido Partido
1. Madnd 28-07-85 3.058.182 EB 49, Boadilla del Monte 29-01-88 8332 PR
2, Parla 16-01-86 63.963 BSOE | 50. Las Rozas de Madrid 17-03-88 20818 PSOE
3. Leganes 14-03-86 167.183 PSCE | 51. Villanueva del Pardillo 12-04-88 1.497 PSOE
4, Mbstoles 30-04-86 175.133 PSCE | 52. Valdilecha 12-04-88 1.515 EP
5. Serranillos del Valle 09-05-86 436 IND. 53, Velilla de San Antonio 25-04-88 1.830 PSOE
6. Anchuelo 13-05-86 505 PSOE | 54, Loeches 29-04-88 2076 PSOE
1. Torrelaguna 13-05-86 2.547 PR 55, San Agustin de Guadalix 29-10-88 2476 CIDS.
8. Sevilla la Nueva 14-05-86 663 IND. | 56, Colmenar Viejo 01-12-88 29,495 PSOE
9. Moralgja de Enmedio 14-05-86 1.181 PSOE | 571, San Martin de la Vega 15-02-89 5.538 PSOE
10. Getale 20-05-86 131.840 FSCE | 58. Villar del Clmo 16-03-89 426 EP
11, Villanueva de la Cafiada 21-05-86 2.791 ER 58, Olmeda de las Fuentes 22-03-89 131 IND.
12. Becerril de la Sierra 22-05-86 1.642 PSCE | 60, Pedrezuela 16-12-88 728 PSCE
13. Chinchon 22-05-86 4,049 EP 61, Los Santos de la Humosa 23-12-89 889 FSOE
14. Torrejon de Velasco 22-05-86 1283 PSOE | 62. Valdemoro 08-02-30 18.552 FSOE
15. Paracuellos del Jarama 27-05-B6 3113 D, 63. Colmenar de Oreja 18-04-80 5,303 PR
16. Algete 21-05-86 7.441 PR 64. Pozuelo del Rey 08-06-90 210 PSOE
17. Aranjuez 28-05-86 36.687 PSCE | 65. Moralzarzal 11-06-80 1.855 PSOE
18. Rivas Vaciamadrid 29-05-B6 5972 PSOE | 66, Cercedilla 26-06-90 3.970 IND.
19. Torrelodones 03-06-86 5018 IND, 87. Boto del Real 28-06-30 2.230 CDsS
20. San Sebastian de los Reyes  12-06-86 50.027 PSOE | 68. Morata de Tajuna 28-09-80 4,828 PP
21, Pnto 16-06-86 20,117 LU 69, Quijorna 04-10-30 593 PR
22, Alpedrete 20-06-86 2,150 CIDS. | 70 Fresnedillas de la Oliva 25-10-80 425 FP
23, Hoyo de Manzanares 25-05-86 3,801 BB | 71. Talamanca del Jarama 02-11-90 1018  PSOE
24, Campo Real 27-06-8B6 2.031 IND, 72. El Alamo 14-12-90 2.385 PSOE
25, Nuevo Baztan 2B8-06-86 510 IND. 73. Meco 18-02-91 2.642 IND.
26, Santorcaz 03-07-86 bea CDS | T4 Fuentiduena del Tajo 01-03-81 1,263 PSOE
27, Fuenlabrada 26-09-86 119,848 PSOE | 75 Navarredonda 02-03-81 115 PSCE
28, Alcobendas 01-11-86 70.227 PSCE | 76. SanMartin de Valdeiglesias 13-03-81 5.239 PSCE
29, Mejorada del Campo 01-11-86 11.550 PSOE | 71. Valdetorres del Jarama 14-03-91 1.146 IND.
30. Daganzo 12-11-86 1.166 PSOE | 78. Navalcarnero 18-03-91 9.722 PSOE
31, Torres de la Alameda 17-11-8B6 2,618 PSCE | 79. Valdeolmos-Alalpardo 22-03-91 892 PSCE
32, Torrejon de Ardoz 25-11-86 80.068 PSCE | 80, Pelayos dela Presa 06-04-81 807 ER
33, Humanes de Madrid 04-12-86 5.842 EE 8l. Carabafa 29-04-91 1.056 PSOE
34, Villaviciosa de Odén 28-01-87 B.208 BEP 82, Tielmes 16-05-91 1,914 PSCE
35, Navalafuente 17-02-87 218 PR 83. Freano de Torote 04-07-81 180 CDsS.
36, Villalbilla 27-02-87 1.445 IND. | 84, Belmonie de Tajo 11-07-91 1.082 IND.
37. Majadahonda 16-03-87 28.974 EP 85, Villamanta 02-08-81 1.085 CDS.
38, Alcorcén 27-03-87 137.884 PSOE | BB, Venturada 28-08-91 302 IND.
39. Alcald de Henares 03-04-87 144 268 PSOE | 87 Pezuelade las Torres 30-08-91 514 IND.
40. Collado Villalba 20-04-87 20.396 PSOE | 88. Camarma de Esteruelas 31-10-91 1.385 PSOE
41, Corpa 24-04.87 358 PSOE | 89, Valdeavero 15-11-81 485 EP
42 Valyerde de Alcala 29-04-87 213 PSOE | 90, Ciempozuelos 27-11-91 10,569 PSOE
43 Navacerrada 07-05-87 1.539 D, 91, Batres 29-11-91 328 PSOE
44, Manzanares el Real 27-11-87 1475 D, 92, Villamantilla 03-12-91 301 FE
45. San Fernando de Henares ~ (2-12-87 23.020 PSOE | 93. Valdaracete 04-12-91 T24 PSCE
46. Coslada 15-12-87 64,826 LU 94, San Lorenzo de El Escorial  23-12-81 0.425 PSCE
47, Miraflores de la Sierra 30-12-87 2,464 CDS. | 95 Ribatejada 26-12-91 250 PR
48. Galapagar ' 07-01-88 7.015 BR 96, ElBoalo 26-12-91 1610 PP










Informe de gestion

5.1 El entorno socioeconomico

ras el agotamniento de la

fase expansiva en 1989,

la economia internacio-

nal, y con ella la espafio-

la, entrd en 1990 en una
etapa de desaceleracién de la activi-
dad que en principio se preveia de
breve duracién; sin embargo, la ex-
pectativas de una reactivacion en
1991 no se han cumplido, prolongan-
dose durante todo el ejercicio la fase
descendente del ciclo a remolque de
las incertidumbres generadas por los
distintos focos de inestabilidad socio-
economica.

Dentro de este marco, la econo-
mia madrilefia ha evolucionado
suavemente a la baja en el primer tri-
mestre del ejercicio considerado, pa-
sando a una situacion de estanca-
miento en el sequndo; en el tercero
han aparecido algunos débiles indi-
cios de recuperacion, no confirmados
por los resultados del cuarto y tltime
trimestre, que han apuntado hacia
una situacion de mayor debilidad,

Los precios al consumo han cre-
cido menos que la media nacional,
manteniéndose por debajo de los in-
crementos salariales pactados en
convenio, lo que ha permitido que se
procujera una destacable recupera-
cion del poder adguisitivo de los sa-
larios, cuya influencia se ha dejado

notar en la favorable evolucion del
consumo. Este componente de la de-
manda se ha mantenido todo el afo
en el camino del crecimiento, detec-
tandose cierta ralentizacién al final
del mismo. La inversion ha presenta-
do indicios de recuperacion en el
tercer trimestre, que ne se han con-
firmado posteriormente.

La actividad industrial ha pro-
gresado durante el aflc muy
moderadamente, mosirando al final
del mismo una situacién préxima al
estancamiento, La construccion ha
sufrido un leve descenso de la activi-
dad durante los nueve primeros me-
ses del afio, que se agudizo en el 1ilti-
mo trimestre coincidiendo cen la
aparicion de peores expectativas de
future. El importante sector terciario
de la economia madrilefia presenta
una situacion de atonia general, den-
tro de la cual resulta destacable la re-
cuperacion del turismo.

El mercado de trabajo ha aproxi-
mado su evolucion a la de la actividad
productiva, resintiendose de la desa-
celeracion de la misma. Esto se ha
traducido en un estancamiento de la
poblacion activa, un ligero descenso
de la ocupacion y un incremento del
paro. Mientras, €l déficit exterior ge
ha reducide moderadamente debido
al retroceso de las importaciones.
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Indicadores de la economia
madrilefia en 1991

Por ultimo, cabe destacar que a
final de afio se ha producide un
empecramiento en las expectativas
empresariales, que ne auguran una
préxima recuperacion.

Los datos macroeconémicos que
definen a la Comunidad de Madrid,
segun se desprende de los boletines
de coyuntura de la Consejeria de
Economia, se pueden resumnir asi:

e Madrid aporta aproximada-
mente el 16,4 por 100 del Producto
Interior Bruto nacional, con el 12,5
por 100 de la poblacién total.

e A finales de 1991, la poblacién
activa es de 1.858.600 personas, de
las cuales 1.637.000 estaban ocupa-
das v el resto en el paro, lo que re-
presenta una tasa de desempleo del
11,6 por 100, sensiblemente inferior
a la tasa media espariola, cque alcan-
zael 15,9 por 100,

o La tasa de inflacién madrilena
(5.5 por 100 en 1991) es equivalente
a la media nacional, mientras cue el
aumento medio de los salarios se si-
thaenel 8 por 100,

o El sector primario es de escasa
importancia, ya que solo aporta el
0,24 por 100 al Producto Interior Bru-
to regional.

e El sector indusirial supone el
18,7 por 100 del PIB, con predominio
de la actividad manufacturera.

¢ El sector servicios es la base
de la economia madrilefia al aportar

mas del 75 por 100 de la produccion
tolal de la Comunidad Auténoma. El
capitulo méas importante de este sec-
tor incumbe a la Administracién pu-
blica, mientras que los subsectores
de transpories y comunicaciones
aparecen como elementos clave de
la economia regional,

e La aportacion del sector de la
construccion al PIB regional es del
5,8 por 100.

e La inversion directa es del 46
por 100 del total nacional.

Evolucion del censo

Segun el censo de municipios de
la Comunidad de Madrid de 1991, la
poblacion alcanza a 4.946.551 habi-
tantes, con un incremento desde
1986 de 144.889 habitantes, equiva-
lente a una tasa anual del 0,6 por 100,
Este modesto crecimiento se distri-
buye de forma muy desigual, de ma-
nera que mientras el municipio de
Madrid experimenta en el quingue-
nio una disminucion del 2,2 por 100,
el resto de la Comunidad crece un
12,4 por 100,

Este proceso a la baja de la po-
blacion residente en la capital, que
ya se habia manifestado en el quin-
quenio anterior, se corresponde con
la pérdida de peso de la misma en €l
conjunto regional. Asi, mientras en
1986 la poblacion de la capital repre-
sentaba un 64 por 100 del total, en
1991 ha pasado a ser del 60,9 por
100,
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Evolucién de la poblacién por zonas tarifarias

de transporte
Poblacion
ZONAS Padron Censo
1986 1991
A 3.058,182  3.010.492
Bl 691.280 749.642
B2 547,156 641.283
B3 299.036 346.287
Cl 110.854 122.725
Cc2 74.064 77.128

TOTAL 4.780.872 4947555

Evolucion 1981-1986

Censo Ebsoluta Relativa
1991 (%)
60,85 —47.690 -1,56
15,15 58.362 8,44
12,96 94.127 17,20
7,00 47.251 15,80
2,48 11.871 10,71
1,56 3.062 4,13
100,00 166.983 3,49

Resulta ademas significativo que
los mayores crecimientos de la po-
blacién se producen en las zonas mas
alejadas de la capital, tal y como se
aprecia en el cuadro adjunto, No obs-
tante, hay que puntualizar que el alza
del 21,18 por 100 de la zona B-1 no es
representativo, ya que en 1986 el ni-
cleo de Tres Cantos estaba incluido
en Colmenar Viejo, que pertenece a
la zona B-3, y su segregacion en 1991
es el factor causante de tal aumento.

La evolucion de los seis munici-
plos de la Comunidad que, a excep-
cion de Madrid, tienen més de
100.000 hahbitantes corrobora este
hecho: Alcorcon, Leganés v Getafe
han crecido, en el periodo analizado,
un 1,29; 2,27 y 5,57 por 100, respecti-
vamente, todos ellos de la zona B-1;
Méstoles y Fuenlabrada, de la zona
B-2, un 9,64 v un 20,76 por 100, y Al-
cald de Henares, de la zona B-3, un
10,46 por 100,

En la zona B-1 destacan por su
crecimiente, muy superior al prome-
dio, los términos de Pozuelo de Alar-
cén (34 por 100), Coslada (13,95 por
100) y Alcobendas (12,1 por 100); en
la zona B-2, ademas de Fuenlabrada,
sobresalen los aumentos de Majada-
honda (15,5 por 100) y Las Rozas de
Madrid (68,8 por 100), mientras otros
términos de menor entidad registran
aumentos espectaculares, como Boa-
dilla del Monte (80 por 100) y Rivas-
Vaciamadrid (148 por 100).

En la zona B-3 son los nucleos n-
termedios, como Collado Villalba,
Torrelodones y Galapagar, con au-
mentos del 29, 43 y 29 por 100, res-
pectivamente, los que en el mismo
guinquenio muestran una clara ten-
dencia creciente, mientras que las lo-
calidades de Alcala de Henares v
Colmenar Viejo crecen al ritmo del
promedio de la zona, v Arganda del
Rey lo hace moderadamente, con un
indice ligeramente inferior al de su
zona.

En cuanto a las zonas C, baste se-
fnalar que su escaso peso en el con-
junto de la Comunidad —apenas un
4 por 100— no permite destacar nin-
guna otra caracteristica significativa
que 1o sea su permanente estabili-
dad.

Las tablas que a continuacion se
exponen, recogen las piramides de
poblacién de la Comunidad y del ter-
mino municipal de Madrid extraidas
del Censo de Poblacién de 1891. En
ellas se aprecia con claridad un ele-
mento clave: la Comunidad presen-
ta una piramide de corte maés jo-
ven, donde la poblacion de menos
de 24 anos alcanza el 36,6 por 100
del total, frente al 32,4 por 100 del
municipio de Madrid, 51 estos datos
se comparan con la estructura regis-
trada en el anterior empadronamien-
to, en 1886, se puede observar un
paulatino proceso de envejecimiento
de la poblacion, habiendo perdido el
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Estructura de la poblacién por
edades Comunidad de Madrid.

Estructura de la poblacién por
edades Municipio de Madrid.
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mismo grupo de edad (hasta 24 afios)  tan ocupados; el 3,4 por 100 buscan su
practicamente cuatro puntos en la parti-  primer empleo, y el resto esta en paro.
cipacién total de la poblacién, conun 40 El total de desempleados asciende por
por 100 en dicho afio. tanto a 239.900 personas, de las cuales
un 61 por 100 reside en las coronas me-
: _ tropolitanas de la Comunidad y el 39 por
Caracteristicas de la ocupacion 100 restante en el término de Madrid.
reglonal La distribucién de los ocupados por
su actividad presenta una clara con-
Los resultados de la Encuesta de Po-  centracion en el sector servicios, que da
blacién Activa del ultimo trimestre de  empleo al 70,3 por 100 del total de la po-
1991 reflejan un ligero empeoramiento  blacion ocupada, repartiéndose el resto
de la situacion del mercado laboral en  entre el sector agrario (0,93 por 100), la
la Comunidad de Madrid, rompiéndose  industria (20,2 por 100) y la construccion
la tendencia de mejora continua que se (8,57 por 100). La evolucion del empleo
venia produciendo desde 1986. La lasa  avanza en el sector terciario, ya que el
de actividad, porcentaje que relaciona el  sector industrial pierde 22.600 puestos
numero de activos con la poblacién en  de trabajo, y aparece como el unico que
edad de trabajar (mayor o igual 2 16 registra una pérdida reiterada de empleo
anos), era en esa fecha del 48,3 por 100, en los dos ultimos afios. Ademas, en
cifra similar a la media nacional en el 1891 el sector servicios crece en térmi-
mismo pericdo pero ligeramente inferior  nos relativos por encima de la construc-
a la registrada en el gjercicio preceden-  ¢ion, hecho que no habia occurrido en los
te. cinco UWtimos anos,
De ello se deduce que, como senala- La Comunidad de Madrid se configu-
bamos al principio de este capitulo, en  ra asi como un espacio econoémico en
1991 se contabilizan en la Comunidad el que el empleo terciario tiene una
de Madrid un total de 1.858.600 activos,  trascendental importancia, de la cual
de los cuales el 87,1 por 100 —un 1,4  se deriva una elevada movilidad de los
por 100 menos que el ano anterior—es-  ciudadanos.
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Distribucion del empleo por sectores 5
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e El parque de turismos de la Comunidad de Madrid ha crecido casi un 5,51 por
100 en 1991, frente a un aumento del 5,77 por 100 en el afio anterior,

o El indice de motorizacion en 1991 es de 386 turismos por cada 1.000 habitantes
(360 turismos por 1.000 habitantes en el gjercicio precedente),

e La Comunidad de Madrid posee el 15 por 100 del parque total de turismos de
Espana, mientras que la poblacion representa el 12 por 100,
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5.2 La oferta de transporte publico

Metro

A 31 de diciembre de 1991 la red
del Ferrocarril Metropolitano cuen-
ta con diez lineas en funcionamiento
(ademas del ramal Opera-Norte),
con una longitud total de 112,58 kilo-
metros, que dispone de ciento cin-
cuenta y cinco estaciones, de las cua-
les noventa v una son sencillas (es
decir, sin posibilidad de correspon-
dencia), diecinueve dobles, siete tri-

ples v una quintuple. Asimismo exis-
le correspondencia directa con REN-
FE en ocho estaciones, después de la
entrada en servicio de los intercam-
biadores de Méndez Alvaro y Emba-
Jadores.

Durante 1981 ha continuado el
proceso de renovacién y moderni-
zacion del material movil, cuyo par-
que total se eleva a 914 unidades. La
evolucion de este parque ha respon-
dido a las siguientes variaciones:

Red de Metro. Longitud y nimero de estaciones

por linea
Estaciones
) Con correspondencia
Lineas Longitud Total
(m) N.D Io
Metro c : Renfe Corresp.
1 11.983 21 T 10 1 1
2 7.862 14 9 13
3 6.362 11 6 8 1 1
4 9.195 16 e 12
51 18.228 28 11 14 2 2
6 17.026 21 9 14 8 6
7 7.826 10 2 8
8 8.418 8 3 7 2 8
9 15.235 18 5 g9
10 9.191 8 4 6 1 1
R. Opera-Norte 1.222 2 1 2 1 1
Total 112,548 155 64 100 11 26

— Se han retirado del servicio
los tiltimos 72 coches clasicos, con lo
que se completa el proceso de reno-
vacion y sustitucion de este material
por coches de la serie 2000, La tlti-
ma circulacion en explotacion co-
mercial del material clasico se pro-
dujo el 2 de julio de 1891,

— Se ha incrementado el parque
de coches 2000 en 88 unidades den-
tro del contrato de adquisicion de

224 vehiculos que sigue en vigor,
cuya finalizacién esta prevista para
1892.

— El resto del material (coches
300, empleados en la linea 10; co-
ches 1000, de linea 5, y coches 5000
de lineas 6, 7, 8 v 9) permanece inal-
terable.

En cuanto a la oferta de servi-
cios, en 1981 se han producido
81.016.880 coches por kilometro, lo
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que supeone una ligera disminuciéon
del 0,06 por 100 con relacion al arfio
anterior. Entre los factores que mas
han influido en esta evolucién se pue-
den citar, como aspecto negativo, los
efectos derivados de la huelga de
conductores del mes de enero vy,
como positivo, la repercusion en el
resultado anual de los esfuerzos
realizados en el ejercicio precedente
enlas lineas 6y 8.

La continua adecuacién de la
oferta a la demanda se ha ajustado a
lo previsto en el Contrato-Programa
entre el Consorcio Regional de

Transportes v el Metro de Madrid
para el periodo 1990-1993. En con-
creto, en la linea | se ha mcrementa-
do progresivamente el numero de
trenes de 22 a 25, mientras que enla
linea 10 se ha producido una mejora
cualitativa al introducir trenes con
material 2000 en sustitucion de los
coches 300, mas antiguos.

En cuanto a la capacidad de ofer-
ta por linea, ésta ha permanecido
practicamente estabilizada respecto
ala de 1890, con un leve alza debido
a pequenas mejoras en la velocidad
comercial.

Red de Metro. Oferta de servicios (coches X km)

Linea En 1980
1 11.878.011
2 5.192.568
3 6.025.770
4 5.896.250
5 16.638.370
6 14.613.412
1 2.822.904
8 2.833.656
9 71.083,807
10 1.759.806
R. Opera-Norte 323.671
Total 81.068.225

En 1991 Dif. (%)
11.968.017 0,16
5.183.223 -0,17
5.814.966 - 2,50
5.927.452 0,53
16.407.382 -1,39
14,677.741 0,44
2.808.866 -0,50
3.332.049 17,59
6.930.561 -2,16
7.580.142 -2,31
326.481 0,87
81.016.880 -0,06
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EMT
5 La red de la
I"f""‘.“? * Empresa Munici-
gheton pal de Transportes
de Madrid cuenta
al concluir 1991
con 167 lineas, de
las cuales 166 for-
man la red integra-
da en la que son
validos los titulos
de transporte habi-
tuales (billete sen-
cillo, Bono-Bus y
Abono Transpor-
tes) y una, la linea
Colén-Aeropuerto
de Barajas, presen-
ta caracteristicas ta-
rifarias especiales,
El grueso de la
red se puede sub-
dividir a su vez en
149 lineas que componen lared diur- 1.3 por 100 respecto al afio anterior,
na integrada (RDI), once lineas noc-  Esta leve variacion global esconde,
turnas, cuatro lineas al Parque Zoolg-  sin embargo, un intenso proceso de
gico que operan los fines de semana,  renovacién. Asi, se han engjenado
una linea especial a los Recintos Fe- 277 vehiculos Pegaso 6.050, mientras
riales y un servicio especial durante  se han dado de alta 300 nuevos auto-
sabados y festivos al Cementerio  buses, de los cuales 72 son articula-
Sur, La longitud total de la red, consi-  dos. La edad media de este parque
derando el recorrido completo de  es de 4,3 anos, habiéndose reducido
cada linea, es decir, ida v vuelta, es  este indicador en mas de un aro res-
de 2.201 kilbmetros, con un total de  pecto a 1990 como consecuencia del
6.209 paradas de linea. programa de adquisicion y renova-
La red de autobuses de EMT esta ~ cién de flota,
atendida a 31 de diciembre de 1991 Durante 1881 se han producido
por un parque de 1.773 vehiculos, en la red de EMT un total de 6,38
cifra que representa un aumento del ~ millones de horas por coche, un 11
Distribucién y evolucién de lineas de EMT
Integradas tarifariamente No in-
tegra-
das No
P Noctur- Zoo Espe- Total Rero- Oper- Total
Afio nas ciales puerto a
Nor- Ra- Univer- Total
ma- ma- sita-
les les rias
1990 130 11 8 149 11 4 — 164 1 1 166
1991 130 11 8 145 11 4 2 166 1 — 167
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Evolucion de la oferta de servicio de la EMT
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Coches-km Horas X coche Viajes Velocidad Informe de
(109 (109 X comercial gestién
coche (km)
(10%)
Afio
1984 94,28 6,18 1181 15,368
1985 93,90 8,08 11,88 15,425
1986 94,03 611 11,88 15,394
1987 90,49 5,90 11,36 15,326
1988 89,37 5,87 11,18 15,230
1989 88,31 5,89 10,96 14,996
1990 84,62 515 10,43 14,713
1991 91,86 6,38 11,30 14,406
por 100 mas que en el afio anterior. region, existiendo ademas ofras lineas
De esta oferta, 6,05 millones de ho-  interregionales de menor entidad
ras-coche corresponden a las horas  que también prestan un servicio in-
en el servicio de viajeros. terno en la Comunidad. El conjunto
Al mismo tiempo se han produci-  de lineas interurbanas es explotado
do 91,86 millones de coches por  por 36 empresas distintas, al amparo
kilometro, lo que supone un aumento  de 58 concesiones administrativas,
del 8,5 por 100 frente al afio anterior.  de las cuales 43 dependen del Con-
De estos kilometros, los realizadosen  sorcio Regional de Transportes v el
lineas, es décir, al servicio de los via-  resto del Ministerio de Obras Publi-
jeros, fueron de 86,16 millones. Enel  cas y Transportes.
crecimiento resefiado ha influido de- La oferta de transporte progra-
cisivamente la huelga de 1990, que  mada para el conjunto de la red as-
rebajé considerablemente los valores  ciende a 12.206 expediciones en un
de produccién. dia laborable de invierno de 1991,
La velocidad comercial en 1991
ha sido de 14,406 kilometros por
hora, cifra inferior en un 2 por 100 a
la del afio anterior y que confirma la
tendencia negativa de esta variable
desde 1986. En linea, este valor fue
aun menor, situandose en 14,254 ki-
lometros por hora. Finalmente, en el
afio analizado se han realizado un to-
tal de 11.304.354 viajes-coche, con
un aumento del 8,38 por ciento.
Lineas interurbanas
La red de autobuses interurbanos
de la Comunidad de Madrid esta
integrada, a 31 de diciembre de
1991, por 165 lineas, cuyo itinerario
discurre integramente dentro de la
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Lineas interurbanas de autobuses. Distribucién
de la oferta de servicio por corredores

Corredor de acceso

Madrid-Alcobendas-San Sebastian R (N-I)
Madrid-San Fernando-Torrejon-Alcala (N-IT)
Madrid-Coslada-S. Fernando (M-201 y M-215)
Madrid-Rivas V-Arganda (N-I)
Madrid-Pinto-Valdemoro-Aranjuez (N-IV)
Madrid-Cetafe-Parla (N-401)

Madrid-Leganés-Fuenlabrada (M-425 y M-411)

Madrid-Alcorcon-Mostoles (N-V)
Madrid-Pozuelo-Boadilla (M-502 y M-511)
Madrid-Pozuelo-Majadahonda (N-VI)
Madrid-Tres Cantos-Colmenar V. (M-60T)
Resto de corredores y lineas transversales

Total Comunidad de Madrid
(*Ih. p.fs.= En tna hora punta por sentido.

Nim. de N.° Expediciones
lineas h. p./s.(¥) diarias

2e 56 970
11 39 686
5 19 586
6 30 458
7 14 302
15 72 1549
14 89 1.958
14 % 17129
) 22 565
22 68 1262
9 4] 661
34 87 1439
165 613 12.206

de las cuales 613 corresponden a las
realizadas durante una hora punta y
en un solo sentido.

El parque de vehiculos adscrito
a las concesiones dependientes del
Consorcio, utilizado en las lineas inte-
rurbanas de autobuses durante 1981,
ez de 777 unidades, de las que 400
cuentan con la imagen del Consorcio
desde su incorporacion. La capaci-
dad media del conjunto es de 48 pla-
zas sentadas v 22 de ple,

En 1891 se han incorporado 88
autobuses a la flota regional, 80 de
ellos nuevos vy el resto con una anti-
giedad menor a un afo. La edad
media del parque es de 6,02 arios, 1a
mas baja de toda la serie decrecien-
te observada a partir de 1985, con
un descenso acumulado de mas de
cuatro anos en el pericdo citado. Con
esta cifra se alcanza una magnitud
aceptable para este parametro, tanto
desde el punto de vista de la seguri-
dad como de la disponibilidad del
material v la calidad del servicio.

Este resultado refleja el esfuerzo
economico realizado por el Consor-
cio para la renovacion de la flota,
concretado en dos aspectos;

— La subvencién de hasta cinco
puntos en el tipo de interés para la fi-
nanciacion de vehiculos nuevos.

— El establecimiento de lineas
de credito preferenciales mediante
acuerdos con entidades financieras.

Cercanias de RENFE

Al finglizar 1991, 1a red ferrovia-
ria de cercanias de RENFE en la
Comunidad de Madrid cuenta con
ocho lineas en funcionamiento y una
longitud total de 276,2 kilometros de
doble via, electrificada en su practica
totalidad. El nimero de estaciones
gue compoenen la red es de T7, mas
33 con servicio regional,

En 1951 se han inaugurado dos
nuevos tramos ferroviarios:

— La prolongacion de la linea C-
1 entre Cantoblanco vy Tres Cantos,
de 4.6 kilometros de longitud y dos
nuevas estaciones en El Goloso v
Tres Cantos.

— El enlace urbano entre Emba-
jadores v Atocha, de 1,2 kilometros
de longitud, que integra la linea C-6
en la red, desapareciendo como tal y
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pasando a ser explotada conjunta-  cha-Parla y Atocha-Fuenlabrada (C-4

mente con la linea C-5, - y C-5). La antigua estacion de Santa
Ademas se han remodelado los  Catalina, perteneciente a la linea C-

edificios de las estaciones de Alcor- 3, se ha cerrado al servicio de via-

con y Mostoles (C-5); se han cons-  jeros,

truido aparcamientos de disuasion en La oferta de transporte progra-

las de San Fernando y Alcala de He-  mada en la red de cercanias de REN-
nares (C-2 y C-7, con 240 y 115 pla-  FE en Madrid es de 1.229 circulacio-
zas respectivamente), v se han insta-  nes en un dia laborable de invierno
lade CTC (Control de Trafico  de 1991, cifra que representa un in-
Centralizado) en los trayectos Ato-  cremento del 7,1 por 100 respecto al

Red de cercanias. Longitud y nimero de

estaciones por linea
Linea de cercanias LO(I}(gmlt]il d E?ﬁ;ﬁ;
C-1  Atocha-Tres Cantos 201 3
C2  Atocha-Aloalé-Guadalajara 56,8 11
C-3  Atocha-Aranjuez 48,1 9
C-4  Atocha-Parla 22,3 6
C-5  Mostoles-Atocha-Fuenlabrada 42,2 20
C-1  Principe Pio-Chamartin-Atocha 462 12
C-8  Atocha-Villalba 457 13
a) Villalba-El Escorial 124
b) Villalba-Cercedilla 191
C9  Cercedilla-Cotos 18,1 8
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ano precedente, aumento que se ha
concentrado fundamentalmente en
las lineas C-2, de Atocha a Alcala de
Henares; C-1, de Atocha a Tres Can-
tos, v C-5, de Mostoles-Atocha-Fuen-
labrada. Al mismo tiempo se ha pro-
ducido un reajuste a la baja en las
lineas C-8, Atocha-Villalba, y C-3,
Atocha-Aranjuez.

El parque de material rodante
de esta red esta compuesto por 546
coches. En el mismo ejercicio se ha
continuacdo con la incorporacion del
nueve material rodante especifico
para el servicio de cercanias en areas
metropolitanas, que se ha concretado
en 13 composiciones de fres coches
5/446 y dos composiciones de cinco
coches 5/450 con dos pisos. El volu-
men de parque dotado con aire
acondicionado alcanza va los 250 co-
ches, lo que representa casi un 47
por 100 del material total.

Lineas urbanas de autobuses

Aungue en una gran parte de
los municipios de la Comunidad de
Madrid el transporte urbano es
prestado por las mismas lineas in-
terurbanas de autobuses, en 1991

un total de 19 municipios —ademas
de Madrid capital— contaban con
una red especifica de lineas urba-
nas de autobuses, todas ellas de-
pendientes del Consorcio Regional
de Transportes, a excepcion de las
de dos municipios no adheridos,
Pozuelo de Alarcén v Arganda del
Rey.

El nimero de lineas urbanas de
autobuses existente es de 44, siendo
la oferta programa para su conjunto
de 2.738 expediciones en un clia la-
borable de invierno.

Durante 1991 se ha llevado a
cabo la reordenacion de las lineas
urbanas de Leganés, Alcald de He-
nares, Majadahonda, Torrején de Ar-
doz, Aranjuez, Mostoles y Alcorcon,
racionalizandose sus redes median-
te la simplificacién de las lineas y el
aumenio de la frecuencia de servi-
cio v de la cobertura espacial. En
los casos de Majadahonda y Alcor-
con las lineas existentes se han sus-
titunido por las de servicio interurba-
no. Ademas, en el municipio de Tres
Cantos se ha creado una linea urba-
na que llega a la estacién de cerca-
nias, coincidiendo con la prolonga-
cion hasta esa localidad del servicio
ferroviario.
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5.3 La demanda de transporte publico

urante 1981 el trans-

porte colectivo en la

Comunidad de Madrid

ha mantenido la ten-

dencia al crecimiento
iniciada en 1986, afo en el que, coin-
cidiendo con la creacion del Consor-
clo Regional de Transportes, se pro-
duce una inversion en la hasta
entonces pérdida continuada de via-
JETOS.

Desde esa fecha la recuperacion
ha sido constante, hasta alcanzar en
1991 una cifra de 1,150 millones de
viajes realizados en el conjunto de
las redes de transporte (Metro de
Madrid, Empresa Municipal de
Transportes de Madrid, Cercanias de
RENFE y Empresas Concesionarias
de Servicios Regulares de Viajeros).

A grandes rasgos, se pueden ob-
tener las siguientes conclusiones res-
pecto a los resultados de 1991:

— El total de viajes realizados en
transporte publico, ascendid, como
deciamos a 1.150 millones, lo que
representa un aumento del 4,53 por
100 respecto al ejercicio preceden-
te, Esta evolucion se ha visto afec-
tada, de alguna manera, tanto por la
huelga de EMT durante 22 dias en
1890 como por los paros parciales
en Metro durante 12 dias en 1991,

— 51 se homogeinizan los resul-
tados de 1990 y 1991 al objeto de
ofrecer una imagen mas realista del
comportamiento de la demanda en
el afio analizado, el incremento cita-
do del 4,53 por 100 se reduciria al
2,86 por 100, al contabilizar las de-
mandas perdidas en 1990 y 1991 de
22 millones y 4,6 millones de viajes,
respectivamente,

— La evolucién de la deman-
da, seqgun cada modo de transporte,
ha sido la siguiente;

e Metro: disminucion de un 3,72
por 100 (5,47 por 100 en
1990),

e EMT: incremento del 11,01

por 100 (-4,75 por 100 en
1980).

o RENFE: incremento del 10,38
por 100 (19,18 por 100 en
1990).

« Empresas concesionarias: in-
cremento del 4,96 por 100
(10,47 por 100 en 1990).

— Homogeneizando nuevamen-
te los resultados se obtendrian los si-
guientes valores comparables:

e 0,88 por 100 de disminucién en

Metro.

e 3,98 por 100 de incremento en
EMT.

e 10,38 por 100 de incremento
en RENFE.

e 4,96 por ciento de incremento
€Il empresas conceslonarias.

— Estas cifras indican que para
todos los modos de transporte, €l ano
1991 ha supuesto una reduccion del
ritmo de captacién de viajes para el
transporte publico, con crecimientos
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Demanda en el sistema de transporte publico
de la CAM en 1991 (en millones)

J
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Sistemas de

transporte Billetes
Metro 4008
Cercanias Renfe 106,3
Bus EMT 481,0
Bus interurbano 161,17
Total 1.149.8

Viajes Etapas Viajes-km
4008 617,2 2.284,6
106,3 119,0 1.583,9
422,6 481,0 1.683,5
185,7 161,7 1.503,8

1,085,4 1.378,9 7.085,8

mas moderados acompasados al pro-
pio ritmo de la actividad econémica y
empleo de la Comunidad Auténoma
de Madrid en el periodo analizado.

— La participacién de los viajes
realizados en cada modo de frans-
porte en el conjunto de la demanda
fue la siguiente:

e 34,9 por 100 en Metro.

s 41,8 por 100 en EMT

e 92 por 100 en RENFE

e 14,1 por 100 en empresas con-
ceslonarias.

— Este reparto representa en
cada ambito de prestacion de servi-
clos y por comparacion con el ano
anterior un trasvase de viajes de Me-
tro hacia EMT y una mayor participa-
cion de las cercanias de RENFE en
detrimento del modo alternativo de
carretera servido por las empresas
concesionarias,

Evolucion de la demanda global (en millones)

1890

849,6

433,3
416,3

r
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Demanda en Metro y EMT

Los principales parametros de
estos dos modos de transporte son
los siguientes:

— El total de viajes realizados
en Metro y EMT (881,9 millones)
representa un incremento del 3.8 por
100 si lo comparamos con el afio
anterior. Este aumento se ha visto
afectado por los paros parciales en la
red de Metro durante el mes de ene-
o, que haisupuesto la pérdida de
unos 4,6 millones de viajes, con una
incidencia del 0,5 por 100 en térmi-
nos de crecimiento,

— La correccién de los efectos
trregulares (huelgas) en los anes 1990
y 1891 a efectos de una comparacion
homogenea (22,3 millones de viajes
perdidos en 1950 frente a 4,6 millones
en el afio analizado) situaria el creci-
miento de la demanda en 1981 en un
valor moderado, el 1,7 por 100.

Distribucion de la demanda total en 1991 (zona A)
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Distribucién demanda (zona A). Variacién interanual mes a mes.
Afio 1991/1990

100

80

60

40

20

i | | ] | 11 1 | | |

— El andlisis por redes presenta
una evolucion muy diferente en Me-
tro y EMT. 51 se efectiia la compara-
cion en téerminos homogeéneos (es
decir, corrigiendo el efecto de las
huelgas), Metro presentaria un creci-
miento «cero» en el ejerciclo, mien-
tras que EMT creceria en torno al 4
por 100, El retroceso que se produce
en 1991 en la red de Metro respecto
a efios precedentes cabe atribuirla a
dos circunstancias:

* Las frecuentes citas a la huelga
realizadas en el ano estudiado, pos-
teriormente desconvocadas pero
que han introducido en los usuarios
la incertidumbre sobre el funciona-
miento normal del servicio.

* La campana de inseguridad
que ha sufrido la empresa desde los
medios de difusion.

B vetrRo ] TOTAL

Demanda en cercanias de
RENFE

El total de viajes realizados en
1991, sequn estimaciones realizadas
a partir de los datos facilitados por
RENFE, ha side de 106,3 millones, c1-
fra que supone un aumento del 10,4
por 100 con relacién a 1990, aundque
esta tasa representa una sensible dis-
minucion frente a las registradas en
los tltimos afios.

Ademas de la mejora general de
la red de cercanias en cuanto a
explotacion y material, dos hechos
han coniribuido de forma sustancial
al mcremenio de la demanda: la pro-
longacion de la linea C-5 de Embaja-
dores a Atocha v la prolongacion de
la linea C-1 de Cantoblanco a Tres
Cantos, con un apeaderc intermedio
en El Goloso,
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Viajero por linea en RENFE. Media diaria (mes de no-
viembre). Periodo 1990-1991
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Hay que destacar, igualmente,  nares y reducirse el lfinerario de la
que las diferencias interanuales que  C-1 hasta Vicalvaro, lo que ha dado

se observan en las lineas C-1 y C-T  lugar a un trasvase de viajeros de
responden a las variaciones que se  una a otra linea. aunque el conjunto
han producido en la oferta, al prolon- de ambas representa un incremento

garse la linea C-T hasta Alcala de He-  dela demanda del 26 por 100.
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Demanda en empresas
interurbanas

A grandes rasgos, estas son las
caracteristicas mas destacables de la
demanda en este modo de transpor-
te:

— El total de viajeros transpor-
tados por el conjunto de empresas
concesionarias en la Comunidad de
Madrid fue de 161,7 millones, lo que
representa un incremento del 5 por
100 respecto al afio anterior.

— Los viajes con Abono Trans-
portes han aumentado un 16 por
100, pasando a significar un 45,4 por

100 del total de los viajes. Estos indi-
ces son, en cualquier caso, muy infe-
riores a los gque han venido
produciendose en los tltimos anos,
por lo que puede comenzar a ha-
blarse de un cierto proceso de esta-
bilizacién en la tendencia al cre-
cimiento de los viajes realizados con
Abono Transportes.

— La concentracion de la de-
manda en un pequefio nimero de
grandes operadores sigue siendo un
hecho destacable, de manera que 10
empresas transportan el 80 por 100
del total de los viajeros.




Viajes en empresas interurbanas
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5.4 Financiacion del sistema de transportes

a financiacion del siste-
ma de transportes de la
Comunidad Auténoma de
Madrid se canaliza a tra-
vés de un érgano tnico, el
Consorcio Regional de Transportes.
Este organismo dispone de las
aportaciones de las Administraciones
consorciadas (Ayuntamiento y Comnu-
nidad de Madrid), Administracion
central y de los ingresos tarifarios
como principales fuentes de financia-
cion,
Con cargo a los recursos mencio-
nados, el Consorcio atiende los gas-
ios internos de funcionamienio y los

gastos de explotacion y las necesida-
des de inversion de las empresas pu-
blicas —Metro y EMT— integradas
en el mismo, asi como las compensa-
ciones a RENFE y empresas privadas
derivadas de la utilizacion del Abono
Transportes,

En el esquema adjunto se recoge
el detalle de la financiacion del sis-
tema de transpories en el ejercicio
1881, tanto en el origen de los fondos
(aportaciones de las distintas Admi-
nistraciones y recaudacion tarifaria)
como desde el Consorcio a las em-
presas operadoras,




Esquema de financiacion del sistema de transportes en 1991

ESTADO

De ejercicios anteriores 3.200
De ejercicio 91 18.526
TOTAL 21.7286
COMUNIDAD DE MADRID

De gjercicios anteriores 4,263
De ejercicio 91 16.999
TOTAL 21.263
AYUNTAMIENTO DE MADRID
De gjercicio 91 13.695
CORPORACIONES LOCALES

De ejercicio 91 42
RECAUDACION ABONO
TRANSPORTES

De ejercicio 91 18.995

ST: 4868 BC: 226

SE: 3.200 _ SE: 3.200 o
. ! .
SE: 18,526 i i SE: 10.180 SC: 17.353
: : | -
] T/ 1| IR v T ot s S e e e ey po g,
J’ Y : 'RAT 5.380 5.078) ™
CONSORCIO REGIONAL
DE TRANSPORTES DE MADRID
50% ZONA A
I00AZCNES D ¥ G Gastos corrientes 1.824
Ingresos atipicos -548 SE: 8954 >
SC: 0%
S0%ZONAA  _  NECES EXPLOTACION 1276 i >
RAT 6.702 (6.323)
NECES. INVERSION 163
ZONAByC
» TOTALNECESIDADES 1439
A

SE Subvencion explotacion

8C Subvencion capital

ST Subvencion tarifaria

RAT Recaudacién Abono Transportes
*Aplicacion remanente CRTM 1988

Subvenciones —#=
Subvenciones -———ju
Recaudacién

........ ’,

vy

METRO DE MADRID

Neces. Explot. 80
Neces. Invers. 90

Neces. Explot. 91
Neces. Invers. 81

A

RECAUDACION

EMT DE MADRID

Neces. Explot. 90
Neces. Explot. 91
Neces. Invers, 91

A

RECAUDACION

RENFE
INTERURBANOS
OTROS URBANOS

A

RECAUDACION

11.221

508
21.295
1.863*

12.771

uonsab

ap surzojuy
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5.5 Marco tarifario

a concepcion unitaria e in-

tegrada del sistema de

transporte colectivo es un

objetivo que a lo largo de

1891 ha continuado desa-
rrellando el Consorcio con el fin de
alcanzar un marco tarifario integra-
do para el conjunto de los operado-
res y servicios, de manera que el
usuario sienta que, mediante la ho-
moegeneizacion e integracion tarifa-
ria, se encuentra ante una red de
transporte tnica.

Durante el afio comentado ha
proseqguido la extensién de las tari-
fas zonales, de forma que para cada
area geografica el precio del trans-
porte sea funcién de las zonas que
afecta e mdependiente de los costes
del operador o servicio que se utili-
ce, y de la homogeneizacion tarifa-
ria hacia tres tipos basicos de bille-
tes:

— Billete sencillo, por empresas
y relacion zonal, orientado al usuario
mas ocasional v de venta al ufilizarse
el servicio,

— Billete de 10 viajes, para rela-
cién zonal, orientado a usuarios de
utilizacion intermedia v de venta anti-
cipada.

— Abono Transportes, titulo de
caracter multimodal y utilizacion
limitada durante su periodo de vali-
dez, orientado a los usuarios mas
habituales e igualmente de venta
anticipada.

Ademas, se ha avanzado decisi-
vamente en los sistemas de billetaje

¥ los métodos de expedicién, con-

trol y validacién de los titulos,
implantando ya una primera expe-
riencia de equipo validador de fitu-
los magneticos de autobus desarro-
llados por iniciativa del Consorcio
con tecnologia nacional, que se ha
materializado en la empresa De
Blas, la primera en volumen de via-
jeros transpertados en la Comuni-
dad de Madrid. Un resultado positi-

vo de esta experiencia conducira en
un proximo futuro a la unificacion de
los sistemas de billetaje, utilizando la
misma tecniologia y los mismos so-
portes fisicos para todos los titulos de
fransporte.

El fuerte crecimiento experimen-
tado por el precio del billete sencillo,
asi como la modificacién de la tanfa
del billete de 10 viajes ha dado lugar
en 1991 a un aumento del 4 por 100
de la tarifa media, después de dos
anos consecutivos de disminucion,

En cuanto a la red interurbana de
autobuses de la Comunidad de Ma-
drid, el Consorcio Regional de Trans-
portes ha profundizado, durante el
afio comentado, en los objetivos fun-
damentales de su politica tarifaria,
que en este ambifto se concretan en
la progresiva implantacién del siste-
ma tarifario zonal, en sustitucién del
sistema general existente de tipo ki-
lometrico, y en la homogeneizacién
de los tipos de titulos y de los precios
de aplicacion.

De este modo, y respecto al pri-
mero de los objetivos, las
incorporaciones al sistema tarifario
zonal llevadas a cabo durante 1991
suponen que un 66 por 100 del total
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Titulos multimodales

Pesetas
Abono Transportes Mensual
Zona A 3.000
Zona Bl 3.500
Zona B2 4.000
Zona B3 4.500
Zona C1 5.000
Zona C2 5.500
Abono Transportes Joven (mensual)
Zona A 2.000
Zona Bl 2.300
Zona B2 2,100
Zona B3 3.000
Zona Cl 3.300
Zona C2 3,700
Abono Transportes Anual
Zona A 33.000
Zona Bl 38.500
Zona B2 44000
Zona B3 49,500
Zona C1 55.000
Zona C2 60,500
Abono Transportes Tercera Edad
(Mensual y para todas las zonas) 1.000
Titulos monomodales
Pesetas

Metro

Billete sencillo 113

Billete 10 viajes 450

Billete sencillo Metro-Renfe 190 (%)
Empresa Municipal de Transportes

Billete sencillo 118

Billete 10 viajes 450

Linea Colén-Aeropuerto 250

Abono Anual 92.400

Bono TET (10 viajes) 80

Abono Trimestral 24.000

(*) Suprimido el 14 de julio de 1991,
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diciembre de 1990 se autorizaron por

5 Recaudacién media por la Comisién Provincial de Precios, a
= ropuesta cel Consgje de Administra-
v1a]er0 Sjérlf del Consorclo, las tarifas de apli-
Informe de cacion de los servicios urbanos de los
gestion Tarifa media afio 1990 1901 municipios adheridos al mismo, lo que
significé que, por tercer afio consecu-
Tarifa Metro 41,23 431 tivo, se encuentren homogeneizados
Tarifa EMT 40,81 423 en dichos servicios fanio la estructura
Tarifa Metro+EMT 4102 42,7 tarifaria en cuanto a los tipos de titulos
Variacién interanual (%) _17 440 e?r(‘isientes como los precios Qe aplica-
~ cién, Concretamente, las tarifas apro-
badas para los municipios de Alcala
de los viajes efectuados en la red de e Henares, Torrejon de Ardoz, Fuen-
autobuses interurbanos dela Cormmi-  1APrada, Getafe y Aranjuez en diciem-
dad se realizaron mediante aplicacion bre da 1980, pars ser aplicadss on
de tarifas zonales, en las que existen T de. 1991, fuezlonzl
) ) ; — Billete sencillo: 80 pesetas.
tres tipos de titulos egcluswamerlltel.: _el — Bonobtis de 10 viajes: 390 pe-
billete sencillo, el billete multiviaje 4.0
(bonobts de 10 viajes) y los titulos Por ofra parte, el conjunio de las
multimodales representados por 108 concesiones interurbanas han experi-
Abonos Transporte en vigor. mentado en 1991 un incremento tari-
Respecio a la homogeneizacion  fario correspondiente a la aplicacion
de los precios de aplicacién, en  de la Orden Mimstenal de 13 de di-
Tarifas kilométricas (a 31-12-1991)
Empresa Concesiones Tarifa kilométrica media
IVA incluido (PTA/km)
Ramon San Juan Madrid-Boadilla del Monte 5,7497
Espifieira Boadilla del Monte-Brunete
Argabus Madrid-Carabafia 54518
Madrid-Arganda
La Veloz Madrid-S. Martin de la Vega
Madrid-Valdelaguna 5,5764
Julian de Castro Madrid-Galapagar-Colmenarejo 5,1138
Larrea Madrid-Cercedilla 5,8848
AISA IMadrid-Ciempozuelos 5,1463
Herranz Madrid-El Escorial 5,0468
Autobuses
Urbanos del Sur Madrid-Alcorcon-Getafe 6,1446
Transportes Madrid-Cerro de los Angeles
de Cercanias Humanes-Parla
Getafe-Pinto 71,5360
Resto de empresas Resto concesiones 5,5004
Total Total concesiones 5,1551
La tarifa media del conjunto de los viajes realizados en 1991 en estas concesiones ha sido de
81,9 pesetas, VA incluido
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ciembre de 1990, que establecia un
ncremento maximo del 14 por 100,
siendo la percepcion minima de las
concesiones administrativamente de-
pendientes del Consorcio de 50 pese-
tas durante 1881.

Finalmente, el sistema tarifario de

aplicacion en la red ferroviaria de
cercanias estableci6, en virtud de la
Orden Ministerial correspondiente
seis tramos tarifarios en funcion de la
distancia de recorrido, en los cuales
se aplican cuatro tipos de titulos, tal y
como se indica a continuacion;

Tarifas de cercanias de RENFE en 1991

Distancia en En pesetas
kilometros Billete Bonotrén Abono
sencillo 10 viajes mensual
0-10 90 485 1.500
11-20 108 690 2.000
21-30 168 1.128 3.500
31-48 220 1.400 4.000
46-60 268 1.800 5.000
61-75 340 2.300 6.000

Este esquema representa una ex-
cepcion en la linea Villaviciosa de Odén-
Embajadores, que es el siguiente:

— Viajes con origen y destino
comprendidos en el trayecto Villavi-
closa-Laguna:

* Blllete sencillo: 75 pesetas,

* Billete de ida y vuelta: 110 pesetas.

* Abono mensual: 1.400 pesetas,

— Viajes con origen y destino
Embajadores vy cualguier estacion
del trayecio hasta Villaviciosa

* Billete sencillo: 100 pesetas.

* Billete de ida y vuelta: 150 pe-
setas.

* Abono mensual: 2.500 pesetas.
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Tarifas zonales
Colmenarejo Alacuber ETASA Interbus Martin Ser, Urh, d
Madrid-El Pardo Madrid-Coslada Madrid-Alcob. Madrid-Leganés (G.RA
S. Fernando-Loeches S. Sebastian Fuenlabrada Fuenlabrac
Aranjuez (]
Zonas
T Ardoz |
Sen. Bono. Sen, Bono. Sen, Bono, Sen, Bono. Sen, Bono. Sen.
A - - - - 10 - 65 - ]6055 BEO -
A-Bl 115 - 95 620 130 180 120 730 85() 590 0 -
A-B2 170 - - - 195 1250 - = 140 980 -
A-B3 210 1500 - - 290 1850 - - 150 - -
Bl 55 - - - 60 400 60 400 65 440 60
Bl-B2 15 - - - a0 580 - - 105 670 =
B1-B3 100 - - - 130 - - - 100 - =
B2 58 - - - 55 - - - 55 = 60
B2-B3 95 650 - - 80 - - = 10 - =
B3 b5 ~ - ~ 55 - - - 55 - =
ACl
BI-Cl
B2-Cl
B3-Cl
Gl
B2-B2

(1) Tarifa especial entre Madrid y el Barrio de La Fortuna.

(2) Al tratarse de una concesion transversal se han establecido secciones en las zonas.
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e Aleald Servicio M Paz Montes Trapsa Llorente De Blas Auto Informe de
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5.6 El Abono Transportes

1 Abono Transportes se

crea en 1987 con dos

objetivos basicos: racio-

nalizar el precio de los

servicios del transporte
publico colectivo y potenciar su uso
mediante el libre acceso a teda la
red. Desde ese afio el Abono se ha
1do diversificando y ampliando su co-
bertura para hacerlo mas atractive,
de acuerdo con las necesidades de
las distintas capas de poblacion.

Asi, con el Abono Normal se pre-
tende potenciar la utilizacion del
transporte publico entre los usuarios
mas habituales, mientras que con &l
Abono Joven se berneficia a la pobla-
cién con movilidad obligada alta a un

costo acorde cor su poder adguisiti-
vo, mientras se fomenta la demanda
futura con el fin de conseguir un
cambio en los habitos del transporte.

Con el Abono Tercera Edad se
atlende a la poblacion con edad su-
perior a los sesenta y cinco anos con
un precio muy subvencionado, po-
tenciandoe el uso de la red de trans-
porte en horas valle, mientras que, fi-
nalmente, €l Abono Anual se dirige
tanto al usuario.del Normal, que ges-
tiona de otra forma sus gastos en
transporte, como a las grandes em-
presas e instituciones, a las que se
leg facilita el transporte de sus em-
pleados,
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Evolucion del Abono Transportes en 1991 5

El andlisis por zonas de validez  emitidas durante 1991 contintia dan-

de las tarjetas Abono Transportes  douna primacia absoluta a la zona A: Informe de
gestion
|
= Zona A Zona B Zona C

Tigymas (%) % ()

Abono Normal 53,81 43,88 2,15

Abono Joven 58,98 39,06 1,96

Abono Anual 66,07 29,44 4,49

Total Abonos 58,65 38,58 21T

Se excluye el Abono Tercera Edad, valido para todas Ias zonas.

En 1991 el total de cupones ven-
didos, incluido el Abone Anual «mern-
sualizadow, ha sido de 6.787.685, lo
gue representa, respecto al ano ante-
riar, el siguiente incremento porcen- El analisis por zonas ofrece unos
tual por tipo de Abono. resultados logicamente muy simila-
res a los obtenidos por las tarjetas.

Incremento porcentual por

tipo/afio Incremento porcentual por
zona/ano
1990 1991
Abono Normal 54,2 48,09 B il
Abono Joven 23,9 30,06 Zona A 88,79 56,44
Abono Tercera Edad 114 12,34 Zona B 39,21 41,29
Abono Anual 10,5 9,51 Zona C 2,01 2,27

En ambas tablas, tipos de Abono  mayores porcentajes de subvencion
y zonas, se observa un desplaza-  al usuario, colectivos de jovenes, ter-
miento de las ventas hacia las moda-  cera edad y zonas mas alejadas de la
lidades de Abono que incorporan  zona central A,

Participacion del Abono Transportes en la
demanda total por modos (afio 1991)

Viajes Viajes Viajes abono
totales ~ Abono Transportes  sobre totales (%)
Metro 400,8 179,1 447
EMT 481,0 2338 48,6
E. Concesionarias 161,17 134 454
Renfe 106,3 492 46,3
Total 1.149,8 538,85 46,6
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Conviene destacar que en 1991
se consiguio aumentar la utilizacion
del Abono Transportes, que alcanzo
su nivel maximo histérico en el mes
de noviembre, con 697.944 ciudada-
nos utilizandolo para realizar sus
desplazamientos en el sistema de
transportes colectivo, lo que repre-
senta un aumento del 23 por ciento
respecto a 1990, a pesar de las cir-
cunstancias adversas que representd
la huelga de doce dias en Metro de
Madrid. Por ello puede afirmarse

que en los préximos afios serd posi-
ble consequir mantener la tendencia
creciente de utilizacion del Abono
Transportes que viene registrandose
desde su introduccién en 1987

En 1991, y para todos los usua-
rios del Abono Transportes en zona
A, el numero de viajes mensuales
que justifican econémicamente la
adquisicién del Abono se sitia en 67
(con referencia al billete de 10 viajes,
siguiente tarifa mas econémica para
el usuario).

Zonas del Abono Transporte
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5.1 Otras actuaciones del Consorcio Regional de

Transportes

urante 1991 se han lle-

vado a cabo un buen

ntimero de actuacio-

nes en los distintos

operadores, destina-

das a mejorar la oferta y su calidad,

junio a diversas acciones encamina-

das a informar a los usuarios de los
distintos serviclos.

La actividad del Consorcio Regio-

nal de Transpories en este campo se
puede resumir ast;

Actuaciones en Metro, EMT y
lineas interurbanas

— El programa de rehabilita-
cién de estaciones de Metro, que
concluye en 1992, ha avanzado de
manera muy notable, tanto desde el
punto de vista cuantitativo como cua-
litativo,

— Be han realizado numercsas
obras de mejora de la infraestructu-
ra y renovacion de via de Metro, asi
como de ventilacion v acondiciona-
miento de recintos.

— Se ha contratado la totalidad de
las instalaciones del Sistema de Con-
trol de Estaciones y se han colocado
relojes cuentaintervalos de andén que
Informan del tiempo transcurrido des-
de el paso del tren precedente, Tam-
bién se ha ampliado el nimero de
equipos de venfilacion, expendedoras
autornaticas y torniquetes.

— En la red de autobuses de
EMT se han llevado a cabo las si-
gulentes actuaciones:

e Modificacion de itinerario de la
linea 101 por calle Carabela y
puente de acceso al aeropuerio.

e Implantacién de una linea de
servicio especial a los Recintos
Feriales,

e Adaptacién de las lineasl0 y W
a nuevo viario en Vallecas.

e Modificacion de itineraric de la
linea 130 para dar servicio al
Paligono Indusirial de Vallecas,

e Prolongacion de la linea 57
hasta Campo de la Paloma,

e Puesta en servicio del intercam-
biador de Puente de Vallecas,
concentrando las cabeceras de
las lineas 37, 56, 58y 58’

e Implanfacion de un servicio es-
pecial al Cementerio Sur,

e Puesta en servicio de coches
articulados en las lineas 27, 70
v 19,

— Denftio del procesc de conva-
lidacion de concesiones para 2u
adaptacién a la Ley de Ordenacion
de los Transportes Terrestres de
1987, se han realizado las siguientes
en la red interurbana:

e Transporte urbano de Alcala

de Henares.

e Madrid-Pozuslo-Majadahonda.

e Madrid-Las Rozas-Las Matas.

e Transporte urbano de Aran-
juez,

e Madrid-Alcorcon-Mostoles-Vi-
llaviciosa-Navalcarnero-Batres.

— BSe han modificado v creado
nuevas lineas y servicios en los
corredores Madrid-Becerril-Navace-
rrada-Valdesqui; Alcald de Henares-
Meco; Madrid-Leganes; Madrid-Cos-
lada-San Fernando, y Madrid-Tres
Cantos-Universidad de Comillas, y
en las localidades de Colmenar Viejo
v Torrejon de Ardoz.

Ecqxipamiento y sefializacion
del transporte reqular

El Consorcio Eegional de Trans-
partes ha sequido, durante 1991, con
el plan de equipamiento de paradas
de autobuses de lineas interurbanas,
con objeto de potenciar la utilizacion
del transporte colectivo, mejorando
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la calidad del servicio, En el afio ana-
lizado se ha contratado el suministro
de 45 marquesinas, con lo que se ha
alcanzado un total de 487 de estas
instalaciones.

Tambien ha proseguido el pro-
grama de senalizacion de las para-
das de autobuses interurbanos, ini-
ciado en 1988, con la contratacion
del surninistro de 800 postes, tenien-
do instalados a 31 de diciembre de
1991 un total de 2.101 postes. Al mis-
mo tiempo, la aplicacién de las nor-
mas de identificacién corporativa a
los autobuses de lineas interurbanas
se ha extendido a un total de 400
nuevas unidades y a 2680 vehiculos
repintados de las concesiones de
transporte reqular por carretera de la
Comunidad de Madrid.

Publicaciones y
documentacion

En 1991 el Consorcio Regional de
Transportes ha sequido potenciando
su programa de publicaciones con el
objetivo de informar a los usuarios so-
bre la oferta del transporte colectivo y
las modificaciones introducidas en los
servicios, asi como la promocion del
uso de los transportes publicos |

En esta linea, se cuenta con tres
publicaciones de especial relieve,

como son la «Cuia de los Transportes
de la Comunidad de Madridy (una
edicion con una tirada de 20.000
ejemplares), el «Plano de los Trans-
portes de la Comunidad de Madridy,
con dos ediciones y una tirada de
20.000 ejemplares, y el «Plano de los
Transpories de Madrid», con tres
ediciones en siete firadas y un total
de 450.000 ejemplares. Asimismo se
han editado 18 folletos informativos
que tienen por objeto divulgar las
modificaciones introducidas en los
servicios de transporte colectivo.
Tambien se ha seguido distribu-
vendo el «Manual de derechos v de-
beres de los usuarios del Metroy v se
ha publicado la Memoria del Con-
sorcio Regional de Transportes, co-
rrespondiente al gjercicio de 1990.

Estudios y proyectos

— Estudic de analisis de la mo-
vilidad en el acceso (y dispersion)
de las estaciones de la la red de cer-
caniag de RENFE de la Comunidad
de Madrid.

— Estudio de implantacion de
carriles-bus en las carreteras de ac-
cese a Madrid, con un analisis de las
experiencias en nucleos de pobla-
cldn extranjeros.

— Estudio de evolucién de la de-
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manda en la red de Metro de Ma-
drid en el ano 19890 en base a datos
de estaciones.

— Analisis de la cobertura de las
redes ferroviarias de Metro v cerca-
nias en el municipio de Madrid.

— Aforos en la red de cercanias
ennoviembre de 1991,

— Elaboracion de las normas
bésicas para el acondicionamiento
del sistema de transportes depen-

diente del Consorcio a las personas
de movilidad reducida.

— Proyecto del disefio e instala-
cion de una red ineligente de voz v
datos para €l traslado de las instala-
ciones del Consorcio al nuevo domi-
cilio de Plaza del Descubrider Diego
de Ordas.

— Continuacion del estudio, ini-
ciado en 1989, sobre la cobertura ra-
dioeléctrica para el area urbana de
Madrid, orientado a analizar la viabi-
lidad de la implantacion del SAE
(Sistema de Ayuda a la Explotacion)
en la capital.

— Prosecucién con el diseno y
desarrollo del SIT (Sistema de infor-
macion de los usuarios del transpor-
te piblico de Madrid), a partir de Ia
evaluacion del prototipo. Ademas se
ha sacado a concurso publico la ad-
judicacién de trece equipos para su
instalacién en lugares plblicos como
aeropuerto y estaciones de Metro y
ferrocarril

— En el capitulo de proyectos eu-
ropeos, el Consorcio Regional de
Transportes ha seguido participando
en el programa DRIVE I («Dedicated
Road Infraestrucnire for Vehicle Safety
in Ewropey), cuyo objetivo principal es
la aplicacion de las tltmas tecnologias
de las telecomumicaciones vy la infor-
matica en el dominio de los transportes
por carrefera para conseguir mayoer
seguridad, calidad y eficiencia tanfo en
el vehiculo como para el usuario. Den-
tro de este programa, el Consorcio
participa en los proyectos BARTOC,
EUROBUS y PHOEBUS. La Cornunidad
Euwropea financia al Consorcio Regional
de Transportes con un monto total con-
junto de 27 millones de pessetas,

\
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5.8 Promocién del transporte publico y

relaciones externas

a actividad del Consorcio
Regional de Transportes
en cuanto a la promocién
del transporte colectivo
ha sido muy intensa duran-
te 1891 en los tres campos en los que
tradicionalmente actia.

Asi, en el terrenc de las acciones
publicitarias, la estrategia del Con-
sorcio se ha dirigido basicamente a:

— Informar masivamente schre
el plan de actuacion del transporte
publico en Madrid durante el perio-
do 1980-1993.

— Comunicar exhaustivamente
el proceso de mejoras del transporte
publico a lo latgo del gjercicio anali-
zado, meluicas las acciones de ambi-
to local.

— Volver a emifir en otono la
campana de imagen y promocion del
afo anterior por la conveniencia de
recoger los frutos de las mejoras
llevadas a cabo durante ese periodo
de tlempo y teniendo en cuenta que,
gracias al impacto conseguido, la
«Campana de las tortuguitas» estaba
todavia en plena vigencia,

— Cerrar el afio con una Cam-
pana de Navidad gratificante para el
usuario y emocionalmente cercana al
1o usuario.

Entre estas acciones destacan es-
pecialmente lag encaminadas a di-
fundir el plan de actuaciones del
fransporte publico para el periodo
1950-1883, la publicidad institucional
del Consercio Regional de Transpor-
tes y la promocion del Abono de
Transportes y, con caracter mas espe-
cifico, las mejoras introducidas en la
red de Metro v EMT v en los servicios
de diferentes niicleocs de poblacién,

En el capitulo de las relaciones
institucionales y ciudadanas hay
que destacar que 1991 ha side €l ano
en el que se han registrado mayor
numero de adhesiones (24 munici-
pios, con un total de 53.043 habitan-
tes) al Consorcio Regional de Trans-
portes, v ello pese a ser un periodo
de elecciones municipales y autond-
micas, proceso que suele implicar
una ruptura con las anteriores Cor-
poraciones y la toma de contacto con
las nuevas. A 31 de diciembre, €l to-
tal de municipios adheridos era de
86, con mas de 4.650.000 habitantes.

Al mismo tiempo, ha proseguido
el contacto periédico con los mumici-
pics de la Comunidad y con las Jun-
tas de Distrito del Ayuntamiento de
Madrid, destacande especialmente,
en cuanto a los primeros, la reestruc-
turacién de los servicios de la em-
presa De Blas v Cia., que afecta al
corredor Madrid-Alcorcon-Mostoles-
Villaviciosa de Odén y, respecto a los
segundos, la remodelacion de los
distritos de Villaverde, Usera v Ar-
ganzuela, asl como la reesiructura-
clon de paradas de las lineas con ter-
minal en la Plaza de Castilla.

También se han mantenido los
contactos habituales con las Adminis-
traciones autcnomica v estatal, desta-
cando la visita de los representantes
de Transportes de los Gobiemos ca-
talan v vasco para informarse sobre
el Ceonsorcio y la posible implanta-




citn de su modelo en ambas Comu-
nidades Autdnomas, y con las Direc-
ciones Generales de Planificacion Ur-
bana e Interurbana del Ministerio de
Obras Publicas v Transportes, para
coordimar acclones tendentes a me-
jorar el transporie de Viajeros por ca-
rretera en nuestra Comunidad.

En cuanto a las reclamaciones
de los usuarios, €stas han mostrado
una disminucion generalizada en to-
dos los medios de transporte

Finalmente, v en el capitulo de
relaciones con los medios de
comunicacion, hay que senalar
como viene siendo habitual desde la
creacion del Consercio Regional de

ransportes, el ejercicio 1991 ha ge-
nerado un abundante caudal de ma-
terial informativo que ha estrechado
aun mas las fluidas relaciones entre
este organismo vy los distintos medios
de cormnunicacion social.
En este sentido ge ha remitido a
los medios informativog, de forma
precisa y puntual, toda la informacién

referente a la actividad de este orga-
nismo que pudiera ser susceptible
de interes por parte del cindadano.
Al mismo tiempo, los medios han re-
cabado en multiples ocasiones la co-
laboracion del Consorcio para atm-
phiar, analizar y profundizar la propia
Informacion.

Esta estrecha colaboracion ha
propiciado un alto nivel de presencia
del Consorcio en los distintos me-
dios, en forma de repertajes, entre-
vistas o notas informativas. Enfre los
temas que mas interes han suscitado
destacan los siguientes:

— El Abono Transportes llega
durante 1991, a un millon y medio de
usuarios,

— El cambio en la cupula directi-
va del propic Consorcio de Transpor-
tes; Julian Revenga ocupa la Presiden-
ia d mo, en su
sejero de Transpor-
dad Auionoma de
Madrid, mientras que Fidel Angulo es
designado mievo Director Gerente,
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— El Consorcio inicia los estu-
dios técnicos tendentes a dotar de
metro a tres barrios madrilefios de
especial envergadura: Hortaleza, Vi-
calvaro y Campamento.

— La puesta en funcionamiento
de nuevos autobuses articulados en
distintas lineas de la EMT.

— La autorizacion de nuevas li-
neas de autobuses, la ampliacion del
servicio y la remodelacion de algu-
noes itinerarios tanto en determinadas
zonas de Madrid como en diversos
corredores.

— Los conflictos laborales en
empresas de transporte publico,

Fuera de las noficias puntuales y
concretas, los medios de comunica-
cidn han mantenido su interés sobre
temas de mas largo proceso de
culminacion, come los estudios para
habilitar «carriles-busy en las vias de
acceso a la capital v los proyectos y
obras de ampliacion de determina-
das lineas del Metro de Madrid.
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Informe econdémico-financiero

1 Consorcio Regional

de Transportes so-

mete a aprobacion

en este documento

la liquidacion y cie-
rre de sus cuentas anuales
correspondientes al ejercicio
1891, Manteniendo el criterio
acordado desde la creacion del
organismo, las presenta acompa-
nadas de un Informe de Audito-
ria independiente. Asimismo, se
acompana, aun cuando no se
esté obligado a ello, de la Conta-
bilidad Fmanciera y del Informe
de Auditoria correspondiente.

Ejercicio 1991. Marco de
referencia y cumplimiento
del presupuesto

Antes de iniciar el analisis de
los niveles de ejecucion de las
partidas fundamentales del pre-
supuesto es conveniente expo-
ner el contexto en el que el mis-
mo se ha desarrollado v que, en
alguna medida, ha condicionado
su ejecucion,

Bprobacién presupuestos 1991.- El
ejercicio econdmico se nicia so-
bre la base del presupuesto de
1990 prorrogado. El presupuesto
definitivo para 1991 es aprobado por  ciembre, es decir, en fecha muy pro-
la Azamblea de Madrid el 13 de di-  xima a la finalizacion del ejercicio.
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Hasta contar con el presupuesto
definitivo fue necesario tramitar nu-
merosas modificaciones con ohjeto
de poder cumplir los compromisos
asumidos v aprobados por el Conse-
jo de Administracién del Consorcio
Regional de Transportes, permitien-
do un adecuado cumplimiento presu-
puestario en aquellas partidas en las
que la prorroga de presupuestos in-
cidio menos, pero afectando a agque-
llag olras que al carecer de dotacion
impedia asumir los compromisos en
su totalidad.

Presupuesto inicial y final. Modificaciones
tras la aprobacién del presupuesto por la
Asamblea de la CAM.~ El presupuesto
definitivo recoge los ajustes infrodu-
cidos en los tramites de aprobacién
en la Asamblea de Madrid, deriva-
dos del conocimiento, practicamente
exacto, de los ingresos propios, debi-
do a su fecha de aprobacion (13 de
diciembre de 1891) y a las modifica-
ciones habidas en los capitulos |
(Personal) y VI (Inversiones).

Lag diferencias incorporadas son
las siguientes:

Presup. Presup. Asamblea Diferencias
Capitulo Admon. CRTM CAM (Enmiles de PTA)
(enmilesde PTA)  (en miles de PTA)
I. Personal 550.039 568.076 +18.037
Ingresos propios 124.080 64.759 —-59.291
VI Inversiones CRTM (Zona A,)* 21.000 98.000 + 17,000
VI. Inversiones CRTM (Zona B.)* 360.000 330,000 - 30,000
Bport, Ayto, Alcala (29.400) (21.817) +1.683
Total 1.025.689 1.03.018 +17.361

* La modificacion dentro del Capftulo VI, de las cantidades imputadas a la zona A y B,
con aumento de la zona A, financiadas al 50 por 100 por Ayuntamiento y Comunidad de
Madrid son debidas a las necesidades de inversion para la nueva sede del CRTM, que se
dotaron con cargo a Inversiones no realizads en zona B.

El exceso o defecto financiero
que se deriva de las modificaciones
incorporadas afecta a cada una de
las Administraciones consorciadas,
tal como se recoge a continuacion:

Comunidad de Madrid.— Segun el
presupuesto aprobado por €l Conse-

Transferencias corrientes
Transferencias de capital

Total
Deduccion aportacién 1990
Total 1991

jo de Administracion del Consorcio,
la cantidad a aportar por la CAM de-
bia ser de 17.010 millones de pese-
tas.

Una vez aprobado el presupuesto
por la Asamblea de Madrid, reco-
giendo los ajustes anteriores, la canti-
dad definitiva asignada es:

8.186.274 miles de PTA
13.076.576 miles de PTA

21.262 850 miles de PTA
(4.263.376) miles de PTA

16.999.474 miles de PTA
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La nueva cifra representa una re-
duccion de 10,5 millones de pesetas,

Presupuesto aprobado en
Consejo de Administracion CRTM
— Diferencia Capitulo I (50 por 100)

— Diferencia Ingresos Propios (50 por 100)

— Diferencia Capitulo VI Zona A (50 por 100)
— Diferencia Capitulo VI Zona B (100 por 100)
— Diferencia aport. Ayto. Alcala de Henares

Aportacion total CAM (Asamblea Madrid)

cuya justificacién por partidas es la
siguiente:

17.010,0 millones de PTA
+ 9,0 millones de PTA

— 29,6 millones de PTA

+ 38,5 millones de PTA
- 30,0 millones de PTA

+ 1,5 millones de PTA

16.999 4 millones de PTA

Ayuntamiento de Madrid.— Segun
el presupuesto aprobado por el Con-
sejo de Administracion del Consorcio
Regional de Transportes, al Ayunta-
miento de Madrid le correspondia
para el ejercicio 1991 una aportacion
de 13.677 millones de pesetas.

Transferencias corrientes
Transferencias de capital

Total 1991

Aprobado el presupuesto por el
Ayuntamiento de Madrid recogiendo
los ajustes de personal, inversiones e
ingresos propios, la cantidad defini-
tiva asignada es:

5.461.694 miles de PTA
8.233.200 miles de PTA

13.694.894 miles de PTA

Lo que representa un incremento
de aportacion de 17,9 millones de

Presupuesto aprobado en

pesetas, cuya justificacién es la si-
guiente:

Consejo de Administracion CRTM 13.677,0 millones de PTA
— Diferencia Capitulo I (50 por 100) + 9,0 millones de PTA
— Diferencia Ingresos Propios (50 por 100) — 29,6 millones de PTA
— Diferencia Capitulo VI Zona A (50 por 100) + 38,5 millones de PTA
Aportacion total Ayuntarniento de Madrid 13.694,9 millones de PTA
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ecomsmico- (€11 Miles de pesetas)
INGRESOS
CAP 3. TASASY OTROS INGRESOS 49,000
Publicaciones varias 2.500
Tasa por ordenacion de transpories 2.000
Ingresos, prestacion servicio
transporte 43.500
Multas 1.000

: 68

CAP 4. TRANSE CORRIENTES 35.703.485

Compensacion [VA soportado 299.000
Subv. Estado: Contrato-programa ~ 21,726.000
Subv. Consejeria Transport. 8.186.275
Aport. Corpor. Locales 5.489.510
Otras subvenciones CEE 2.700
CAP 8. INCRESOS PATRIMON. (415.459)
De cuentas de la CAM

(intereses de deposito) 110.291

Rdo. operaciones comerciales

del CRTM (621.750)
CAP 7. TRANSE CAPITAL 21.308.776
Subv. Consejeria de Tptes. 13.076.576
Aportaciones locales 8.233.200
CAP 8. ACTIVOS FINANCIEROS. 3.190
Reintegro préstamos ' 3.190
TOTAL INGRESOS 56.648.992

GASTOS

CAP 1. PERSONAL
Sueldos v salarios
Cuotas sociales

CAP, 2 GASTOS EN BIENES
Arrendamientos
Reparacion y conservacion
Mat. suministros y otros
Dietas y loc.

CAP 4. TRANSE CORRIENTES
A empresas y entes publicos

CAP 6. INVERSIONES
Inversiones nuevas

CAP 7. TRANSE CAPITAL
A empresas publicas
A empresas privadas

CAP. 8. ACTIVOS FINANCIER.
A personal laboral

TOTAL GASTOS

Presupuesto definitivo aprobado por la Asamblea de Madrid
mediante Ley 15/91 de 13 de diciembre 1991

568.076
441.193
126.883

744.853
109.000
29.535
5989.435
6.883

34.024.097
34.024.091

428.000
428.000

20.881.716
20.631.716
250.000

3.190
3.180

56.645.992




Marco de financiacion.- El presupuesto
1991 se defini6 a partir de un marco es-
table de financiacion que contemplaba
unos niveles determinacdos de aporta-
ciones economicas por parte de las
clistintas Administraciones, aportacio-
nes que se establecieron en consonan-
cia con el Plan de Financiacién del
Transporte Pablico 1990-83, compro-
metido en el Confrato-Programa con el
Estado y en los respectivos Confratos-
Programa con las empresas operado-
ras Metro y EMT de Madrid,

Este planteamiente inicial no se
ha cumplido en la practica en lo que
se reflere al Ayuntamiento de Ma-
drid, tal como se expone a continua-
cion al analizar los compromisos
pendientes a cierre del ejercicio de
las distintas Administraciones.

A) Estado

Los Presupuestos Cenerales del
Estado sitian al Consorcio Regional
de Transportes como receptor de
fondos por importe de 21.726 millo-
nes de pesetas:

* 18.526 millones de pesetas del
Contrato-Programa Estado-Consor-
cio Regional de Transportes.

* 3,200 millones de pesetas para
liquidar a Metro el Contrato-Progra-
ma 85-88.

Estas cantidades han sido abona-
das en su totalidad, excepto 3.261
millones de pesetas correspondien-
tes a la ultima mensualidad, de
acuerdo con la periodificacion esta-
blecida para las aportaciones, Dentro
de lag aportaciones del Estado tam-
bién aparece el Consorcio como re-
ceptor de una segunda cantidad,
2.000 millones de pesetas, que el
Contrato-Programa destina a liquidar
la deuda de Metro de Madrid con &l
Banco de Espana.

Esta cantidad no ha tenido reflejo
presupuestario, ya que el Consorcio
Regional de Transpories actia como
mtermediario entre el Tesoro Publico
v €l Banco de Esparia.

Para el gjercicio 1992 se ha esta-

blecido el acuerdo de que esta canti-
dad la pague directamente el Tesoro 6

Publico al Banco de Espana.
Informe

econdmice-

B) Comunidad de Madrid financiero

Las aportaciones de la CAM se
iniciaron sobre la base de lo consig-
nado para 1990 debido a la prérroga
del presupuesto, es decir, 5,401 mi-
liones de pesetas.

Durante el ejercicio se ha trami-
tado vy abonado la dotaciéon que le
correspondia del ejercicio 1990
como incremento de aportacion de-
rivada de la firma del Contrato-Pro-
grama entre el Estado y el CRTM,
por importe de 4,263 millones de
pesetas.

En diciembre de 1991 se aproba-
ron definitivamente los presupuestos
por el importe consignado de 16.999
millones de pesetas

A fecha actual la Comunidad de
Madrid se encuentra al corriente en
el abono de sus aportaciones.

C) Ayuntamiento de Madrid

Las aportaciones del Ayunta-
miento de Madrid fueron incluidas en
el presupuesto inicial por 5.169 mi-
llones de pesetas,

El presupuesto de 1991 aprobado
por el Consejo de Administracion del
CRTM ascendia a 13.677 millones de
pesetas, pero la ampliacion solo ha
podido hacerse por un importe de
1.277 millones de pesetas, alcanzan-
do asi la cifra de 6.446 millones, ma-
xima posible con la estructura actual
del presupuesto del Ayuntamiento.

De los 13.677 millones de pese-
tas aprobados, el presupuesto del
Ayuntamiento establece la siguiente
desagregacion:

Presupuesto CRTM 13.677 millones de PTA
— Directamente a EMT (amplia, capital) — 3.000 millones de PTA
— Declarados no disponibles — 4,231 millones de PTA

Aportacién al CRTM 6.446 millones de PTA
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A la deuda actual del ejercicio
1991, por importe de 7.231 millones
de pesetas, deben afiadirse 1.782 mi-
llones pendientes del ejercicio 1880
¥ 17,8 millones que corresponden a
los ajustes introducidos en los trami-
tes de aprobacion presupuestaria
por la Asamblea de Madrid, deriva-
des del conocimiento, practicamente
exacto, de los ingresos propios, debi-
do a su fecha de aprobaciéon (13 de
diciembre de 1991) y a las
modificaciones habidas en los capi-
tulos [ (Personal) v VI (nversiones), lo
que da lugar a una deuda acumulada
de 8.030,9 millones de pesetas.

Ejecucion del presupuesto.— El presu-
puesto defimtivo para 1991 se aprue-
ba el 13 de diciembre por la Asam-
blea de Madrid (Ley 15/1991). Con
posterioridad sélo se ha efectuado
una modificacion de crédito, Orden
3319/91 de la Consejeria de Haclen-
da, dentro del capifulo [, y una redis-
tribucién del capitulo II. Ambas érde-
nes se adjuntan como anexo, junto
con la 234, de 11-2-81, que recoge

las incorporaciones del presupuesto
del 90, por importe de 236.499.516
pesetas, v la 765/92, de 20-3-92, que
autoriza las incorporaciones al pre-
supuesto del 92 por una cuantia de
40,000,000 de pesetas.

El grado de cumplimiento presu-
puestario ha sido aceptable en aque-
llas partidas en las que la prorroga
presupuestaria incidio menos, aun-
gue si se ha visto afectado en algu-
nas otras, por carecer de dotacion
hasta el final del gjercicio.

En relacion a las empresas Metro
y EMT de Madrid, y con objeto de
asumir los compromisos de financia-
cién adquiridoes por el Consorcio y
que se coneretan en los Contratos-
Programa con ambas empresas ope-
radoras, se han contabilizado como
«Obligaciones Reconocidasy 6.217,8
millones de pesetas y 5.950 millones
de pesetas en los capitulos IV y VII,
respectivamente, correspendientes a
la liquidacion de los Contratos-Pro-
grama, ya que ambos se encontra-
ban en tramite de firma a la fecha de
clerre del presupuesto.

Partidas limitativas d‘;ﬁ;‘ﬂgn
GASTOS

— (CAP 1. Personal 75.57%
— CAP 2. Castos en bienes corrientes y servicios 86,25%
— CAP 4. Transferencias corrientes 100,00%
— CAP 6. Inversiones 34,41%
— CAR 1. Transferencias de capital 83,16%
— (CARP 8. Activos financieros 94 04%
— "Total presupuesto de gastos 92,86%
INGRESOS

— CAP 3. Tasas y otros Ingresos 156,44%
— CAP 4. Transferencias corrientes 100,03%
— CAP 5. Ingresos patrimoniales 144,52%
— CAP 7. Subvencitn de capital 100,00%
— CAP Activos Financieros 1,38%
— Total presupuesto de ingresos 99,33%
PARTIDAS ESTIMATIVAS

— Ingresos 100,00%
— Gastos 100,00%
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En capitulos posteriores se analiza
de forma desagregada el nivel de
cumplimiento de las distintas partidas
de ingresos y gastos, sefialando, en su
caso, las causas que han podido inci-
dir en el nivel de ejecucién obtenido,
v clya sintesis es la siquiente:

Las obligacicnes reconocidas to-
tales, tanto en partidas estimativas
como limitativas, ascendieron a
72.589.137.077 pesetas, lo que supo-
ne un grado de ejecucién del presu-
puesto cercano al 93 por 100.

Como se vera en el estudio deta-
llado de las desviaciones, las mas im-
portantes se dan en las inversiones,
debido a la tardia aprobacion del
presupuesto, y en el capitulo de per-
sonal, por la rigidez existente en la
contratacion de las plazas vacantes.

Los ingresos por venta de Abono
Transportes ascendiercn en 1991 a
18.995.057.515 pesetas, con un incre-
mento del 34 por 100 respecto a
1980.

\
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Estado de gastos 1991 (en pesetas)

1 2
Créditos Crt’gd)itcs ngsgos Gastos Obligaciones  Portentaje
iniciales actuales autorizados dispuestos reconocidas G.A/CA.

1200 Sueldos Grupo A 1.845.000 1.845,000 1.838.000 1.838.000 1.838.000 99,62
1205  Trienios 145.000 145.000 145.000 145.000 145.000 100,00
1210 Retribuc. Comp. Dest. 1.205.000 1.205.000 1.123.000 1.123.000 1.123.000 8320
1211 Comp. especificos 1.906.000 1.906.000 1.878.000 1.878.000 1.878.000 98,53
1213 Otros complementos 17.000 17,000 17.000 17.000 17.000 100,00
1300 Retrib. Bas.: Lab. Fijo 422.617.000 422.877.000 340.786.288 340.786.288 340.786.288 80,63
1301  Otras Remun.; Lab. Fijo 9.751.000 9.751.000 2.627.142 2.621.142 2.621.142 26,94
1308 Dot Crec. Plant. Lab. 3.647.000 3.647.000 0 0 0 0,00
1500  Plus de Productividad 0 14.556 14.556 14,556 14.556 100,00
1600 Cuotas Sociales 126.683.000 126.683.000 80.732.506 80.732.506 80.732.506 63,13
1621 Otras Presta. Pers.: Bene. Soc. 200.000 200. 000 149.143 149.143 149,143 7457

TOTAL CAPITULO 1 568.076.000 568.080.556 425.310.635 429.310.635 429.310.635 75,51
2020 Arrend. edif. y otras constr. 91.000.000 91.000.00 71.056.104 71.056.104 71.086.104 78,08
2120 Rep. cons. edif. y otras constr, 17.000.000 17.000.000 3.120.636 3.120.636 3.120.636 18,36
2130 Rep. cons. maq. instal. utillaje 1.000.000 1.000.000 298.290 298.290 298.290 29,83
2140 Rep. cons. material transporte 535.000 535.000 181,807 181,607 181.607 33,95
2150 Rep. cons. mobiliario y enseres 4.000.000 4.000.000 2.065.107 2.065.107 2.065.107 51,63
2160 Rep. cons. equipo proc. inform. 7.000.000 7.000.000 5.434.479 5.434 479 5.434,479 11,64
2200 Mat. oficina no inventariable 7.000.000 7.000.000 4.930.483 4.930.483 4.930.483 70,44
2202 Prensa. revistas. pub. periodicas 600.000 664.554 664.554 664.554 664.554 100,00
2203  Libros y otras publicaciones 2.300.000 2.235.446 1.872.985 1.872.985 1.872.985 83,79
2204 Material informético 2.000.000 2.000.000 1.548.676 1.540.676 1.549.676 1148
2210 Energia eléctrica 6.000.000 6.000.000 3811213 3.871.213 3.871.213 64,52
2213 Combustible 1,000.000 1.000.000 400.000 400,000 400.000 40,00
2219  Otros suministros 1.134.000 1.134.000 1.840 7.840 7.840 069
2220 Servicios telefonicos 6.000.000 8.000.000 4634312 4.634.312 4.634.312 51,49
2221 Servicios postales 4.200.000 4.200.000 2.027.866 2.027.866 2.0217.866 48,28
2222 Telex 212,000 212.000 182.401 182.401 192.401 90,16
2230 Transporte 5.320.000 5.320.000 2.112.096 2.112.096 2.112.096 39,10
2240 Prima equros edif. y locales 600.000 600.000 378.753 378.753 378.153 6313
2241  Prima seguros vehiculos 750.000 750.000 189.764 189.764 189.764 25,30
2262 Publicaciones y promocion 257.000.000 257.000.000 245.523.741 245.523.741 245.523.141 95,53
2265 Gastos comunidad 18.000.000 18.000.000 13.910.130 13.910.130 13.910.130 17,28
2266 Reuniones y conferencias 1.500.000 1.500.000 6.142.681 6.142.681 6.142.681 81,90
2267 Cooperacion cientifico-técnica 2.500.000 2.500.000 649,999 649.999 649.999 26,00
2269 Otros gastos 3.259.000 3.259.000 1.245.593 1.245.593 1.245.593 38,22
2270 Trab. realiz. empresa limpieza 7,860.000 17.860.000 3.747.992 3.747.992 3.747.992 47,68
2273 Trab. realiz. empr. proceso datos  15.000.000 15.000.000 7.059.908 7.059.906 7.059.904 4707
2216 Trab. realiz. emp. est, trab. téc. 259.700.00 £56.700.00 246.854.681 246.854.681 227.484.155 86,16
2279 Otros trabajos con el exterior 9.500.000 9.500.000 7.758.299 1.756.209 71.758.299 81,67
2301 Dietas personal 2.247.000 2.247.000 1.324.496 1.324.406 1.324.496 58,95
2302 Dietas Consejo Admon. 636.000 636.000 525.000 525.000 525.000 82,55
2310 Locomocién y traslado personal 4,000.000 4.000.000 2.723.186 2.123.186 2.123.186 68,08

TOTAL CAPITULO 2 744,853.000 744.853.000 642.453.870 642.453.870 623.083.342 86,25




Estado de gastos 1991

1) (@)
Créditos Créditos Castos Gastos Obligaciones  Portentaje
iniciales actuales autorizados dispuestos reconocidas G A/CA.
4439 Otras emp. o entes publicos ~ 30.824.097,000 30.824.097.000 30.824.097.000  30.824.097.000  30.824.097.000 100,00
4441 Subv Metro: liquidacion C/P 3.200.000.000 3.200.000.000 3.200.000.000 3.200.000.000  3,200.000.000 100,00
TOTAL CAPITULO 4 34.024.087.000 34.024.097.000 34.024.097.000  34.024.097.000  34.024.097.000 100,00
6032 Instalaciones eléctricas 1.000.000 1.000.000 919.776 979,716 979.776 97,98
6033 Otras instalaciones 39.500.000 39.500.000 38.600.728 38.600.728 38.600.728 91,12
6039 Ofra maquinaria y equipo 2.000.000 2.000.000 1.448.608 1.448.608 1.448.608 72,43
6040 Automoviles 5.500.000 5.500.000 0 0 0 0,00
6050 Mobiliario 3.000.000 3.000.000 1.949.687 1.949.687 1.949.687 64,99
6051 Equipos de oficina 1.000.000 1.000.000 911.715 911.715 911.718 91,17
6052 Equipcs impresién y reprod. 2.000.000 2.000.000 0 0 0 0,00
6060 Equipos nformaticos 42,000.000 42.850.000 36.476.045 38.478.045 38.478.045 89,80
6082 Sefalizacion 60.000.000 100.000.000 20.167.074 20,167.074 20.167.074 20,17
6083 Oftro equipo de fransporte 270.000.000 358.846.150 89.230.700 89.230.700 58.230.700 21,65
6093 Estud. nuevas aplic. inform. 2.000.000 2.000.000 1.260.744 1.269.744 1.269.744 63,49
TOTAL CAPITULO 6 428.000.000 557.696.150 203.036.077 203.036.077 163.036.071 36,41
7439 Otras empresas o entes pibl.  20.631.776.000 20.631.776.000 17.353.346.080  17.353.346.080  17.353.346.060 84,11
1739  Subv. otras empr. priv. (100) 250.000.000 356.803.366 225.979.434 225.979.434 225.979.434 63,33
TOTAL CAPITULO T 20.881.776.000 20.988.579.366 17579.325.484  17.579.325.484  17.579.325.484 83,76
8308 A personal laboral 3.180.000 3.190.000 3.000.000 3,000,000 3.000.000 94,04
TOTAL CAPITULO 8 3.190.000 3.190.000 3.000.000 3.000.000 3.000.000 84,04
TOTAL GASTOS LIMITATIVOS  56.649.992.000 56.886.506.072 52.881.223.066  52.881.223.066  52.821.852.538 92,96
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Estado de ingresos 1991 (en pesetas)

(1) @)
Derechos Derechos Derechos Porcentaje
iniciales actuales reconocidos  D.R./D. A.
3030 Publicaciones varias 2.500.000 2.500.000 30.678 1,23
3120 Tasas por orden. transp. 2.000.000 2.000.000 3.011.278 150,56
3750 Ingresos prest. serv. trasnp. 43.500.000 43.500.000 72.831.600 167,44
3910 Multas 1.000.000 1.000.000 775.195 11,52
TOTAL CAPITULO 3 49.000.000 49.000.000 76.654.748 156,44
4020 Compensacion IVA soporta. 299.000.000 299.000.000 299.674.298 100,23
4040 Subv. Estado: Contr.-Program. 21.726.000.000  21.726.000.000  21.726.000.000 100,00
4500 Subv. Consej. de Transportes 8.186.275.000 8.186.289.556 8.186.289.556 100,00
4640 Aportaciones Corp. Locales 5.489.510.000 5.489.510.000 5.503.610.000 100,26
4910 Ofras Subv. CEE 2.700.000 2.700.000 227.371 842
TOTAL CAPITULO 4 35.703.485.000  35703.469.556  35715.801.225 100,03
5200 De cuentas de la Comunidad 110,291,000 110.291.000 171.806.432 155,78
5700 Resultado oper. comerc. (525.750.000) (525.750.000) (172.226.979) 146,88
TOTAL CAPITULO 5 (415.459.000) (415.459.000) (600.420.457) 144,52
7500 Subvencion en capital CAM 13.076.576.000  13.076.576.000  13,076.576.000 100,00
7640 Aportaciones corp. locales 8.233.200.000 8.233.200.000 8.233.200.000 100,00
TOTAL CAPITULO 7 21,309.776.000  21.309.776.000  21.309.776.000 100,00
8300 Anticipos pagas pers. labor. 3.190.000 3.190.000 3.315.414 103,93
8700 Remanentes Tesor. Ejercic. 0 239.499.516 0 0,00
TOTAL CAPITULO 8 3.190.000 239.689.516 3315414 1,38
TOTAL INGRESOS LIMITATIVOS ~ 56.649.992.000  56.886.506.072  56.505.126.840 99,33

Resultado del ejercicio 1991

Derechos reconocidos
Obligaciones reconocidas
Liquidacion presupuesto
Dotaciones comprometidas

Remanente de Tesoreria anterior
Dotacién Financiacion Presupuesto 92

Incorporacién solicitada a Presupuesto 92

Remanente disponible

56.505.126.840 PTA.
52.821.852.538 PTA.
3.683.274.302 PTA.
(2.896.673.007) PTA.
981.099.632 PTA.
(744.600.116) PTA.
(40.000.000) PTA.

963.100.811 PTA.
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INFORME ESPECIAL DE AUDITORIA

Al Consejo de Administracién
del Consorcio Regional de
Transportes de Madrid

Hemos examinado los estados de liquidacidén del Presupuesto de Ingresos
y Gastos del Consorcio Regional de Transportes de Madrid correspondiente al
ejercicio de 1991, de acuerdo con normas de auditoria del Sector Publico.

Los estados de liquidacién adjuntos son el resultado de la
contabilizacién de ingresos y gastos en base a las normas de contabilizacidén
. piblica presupuestaria (ver nota 2) y no pretende la presentacidén de 1la
situacidén financiero-patrimonial del Consorcio Regional de Transporte de
Madrid.

En la Ley de 16 de mayo de 1985 de creacién del Consorcio Regional de
Transportes, se establece, entre otras de sus funciones, la de recaudacidén de
los ingresos por tarifas de las Empresas Pablicas del Transporte de Madrid,
entendiéndose que estos ingresos son del propio Consorcio. Actualmente el
Consorcio Regional de Transportes, subvenciona el déficit de explotacidn neto
de dichas empresas, es decir, gastos menos ingresos, incluidos los tarifarios.
El procedimiento seguido por el Consorcio tiene unos efectos en sus estados
contables que son equivalentes, en cuanto al déficit o superdvit del
ejercicio, a los efectos que se derivarian de registrar la recaudacidén de las
Empresas Puiblicas como ingresos propios subvencionando los gastos de éstas.

En nuestra opinién los estados de liquidacién del Presupuesto de
Ingresos y Gastos adjuntos se presentan adecuadamente de acuerdo con la
normativa presupuestaria aplicable en sus aspectos mds significativos,
habiéndose cumplido la legalidad vigente en el desarrollo de la actividad del
Consorcio, y en la tramitacién de los expedientes y otros documentos soporte
de dicha actividad, excepto por lo comentado en el pdrrafo anterior.

ERNST & YOUNG

/ /
LY

P = T
Jesias Merino Fernandez

Madrid, 28 de febrero de 1992

& inscrita en el R. M. n* 1 de Madrid, Hoja n. 87.690, Felio 68, Tumo
9.364, Ceneral 8,130 de la Seccidn 3.9, en el REA v en el Regisiro Oficial
de Auditores de Cuentas (ROAC) con el n.” S0530, C.LF. A 78970506
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Balance al 31-12-1991 (en miles de pesetas)

ACTIVO
INMOVILIZADO
Inmovilizado material 520.878
Amort, Ac. mmov, material (203.186)
INMOVILIZADO FINANCIERO
Fianzas 89
REALIZABLE
Clientes 205,184
Deudores diversos 26.523.888
Deudores por venta A. T 19.016
Préstamos al personal 3.023
Hacienda deudora por IVA 427.793
CUENTAS FINANCIERAS
Caja 726
Bancos 310,435
Inversiones Financ. Temp. 500.719
AJUSTES POR PERIODIFICACION
Intereses a cobrar no vencidos 23.5717

TOTAL ACTIVO

317.692

89

21.178.914

811.880

23.5T1

28.332,152

PASIVO

SUBVENCION DE CAPITAL
subvenc. de capital recibidas

REMANENTE

Remanente del gjercicio 87
Remanente del ejercicio 88
Remanente del gjercicio 89
Déficit del ejercicio 90
Superavit ejercicio 91

DEUDAS A PLAZO CORTO
Proveedores

Bcreedores diversos
HAcreedores por subvenciones
Acreedores emp. priv. y leasing
Cuotas sindicales

Hacienda acreedora por [RPF
Seg. Social acreedora
Acreedores a corto plazo
Fianzas a corto plazo

Otras diversas

TOTAL PASIVO

1.402.880

907.718
3.258.929
1.069.401

(4.684.205)

3.468.310

13.185
216.299
22.4176.285
6.668

35

10.040
18.485
102.931
4.339

236

1.402.890

4.020.153

22.909.109

28.332.152




Estado de ingresos y gastos correspondiente al ejercicio anual
terminado el 31 de diciembre de 1991 (en miles de pesetas)

GASTOS

Compras

Gastos de personal

Dietas al personal
Transporte de perscnal
Trab, rel. por otras empr.
Otros gastos

Transportes

Transf, a empresas publicas
Aport. a empresas privadas
Transf. a emp. privad. Leasing
Dotacion a la amortizacion
Superavit del ejercicio

TOTAL

143.352
428.311
1.849
27112
729.883
243.923
1.886
62.442.7174
6.734.992
225.979
65.072
3.468.310

74.490.083

INGRESOS

Ingresos por ventas de
tarjetas y cupones

Ventas diversas

Ingresos por tasas

Ingresos por sanciones
Ingresos financieros
Subvenciones a la explotacion
Otras subvenciones
Aplicacion Subv. de capital

TOTAL

17.988.580
32

3.011

715
171.806
56.143.176
221
182.446

74.480.083
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INFORME DE AUDITORIA INDEPENDIENTE

Al Consejo de Administracién del
CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES DE MADRID

I8 Hemos auditade el balance de situacién del CONSORCIO REGIONAL DE
TRANSPORTES DE MADRID (el Comsorcio) al 31 de diciembre de 1991 y el estado
de ingresos y gastos correspondiente al ejercicio anual terminado en dicha
fecha cuya preparacién 'y contenido son responsabilidad de la Dirececién del
Organismo. Nuestra responsabilidad es expresar una opinién sobre el balance
y el estado de ingresos y gastos citados en su conjunto, basada en el trabajo
realizado. Excepto por la salvedad mencionada en el pdrrafo 2, el trabajo se
ha realizado de acuerdo con las normas de auditoria generalmente aceptadas,
que incluyen el examen, mediante la realizacién de pruebas selectivas, de la
evidencia justificativa de las cuentas y la evaluacidn de su representacién
global, de los principios contables aplicados y de las estimaciones
realizadas. i

2. Segin se indica en la Nota 8 a los estados financieros, a la fecha de
este informe no ha sido realizada la liquidacién definitiva del ejercicio con
empresas privadas de transporte y RENFE, al no estar disponible la informacién
estadistica base de dicha liquidacién, por lo cual el importe registrado del
correspondiente pasivo podria verse modificado una vez hecha la liquidacién
definitiva.

3. El Consorcio no ha registrado al 31 de diciembre de 1991 un importe de,
aproximadamente, 149.000.000 de pesetas correspondientes a la transferencia
a realizar a la Empresa Municipal de Transportes, en concepto de "Aportacidn
por diferencia de cancelaciones de bonobuses” del ejercicio 1991 ya que no se
conocia el importe del mismo al cierre de sus estados financieros.

4. Tal y como se describe en la Nota 3 a los estados financieros existe una
incertidumbre importante, con respecto a la realizacién del saldo a cobrar del
Ayuntamiento de Madrid al 31 de diciembre de 1991 por importe de 7.248.893.000
pesetas, ya gque del citado importe 4.231.000.000 de pesetas han sido
declarados como no disponibles en el presupuesto del Ayuntamiento de Madrid
y el resto los transferird de forma directa a la Empresa Municipal de
Transportes de Madrid, en concepto de ampliacién de capital, cuando el
Consorcioc tendria que aportarlos como subvenciones de explotacién y de
capital.

& inscrita en el R, M. 0" 1 de Madrid, Hoja n.* 67.690, Folio 60, Tomo
9.364, Cereral 8.130 de |z Seccion 3.7, en el REA y en el Registru Qicial
de Auditores de Cuentas (ROAC) con el .2 S0530, C.LFE A 78970506
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5. En la Ley de 16 de mayo de 1985 de creacién del Comsorcio Regional de T
Transportes, se establece entre otras de sus funciones la de recaudacién de
los ingresos por tarifas de las Empresas Puablicas del Transporte de Madrid,
entendiéndose que estos ingresos son del propio Consorcio Regionmal de
Transportes. Actualmente el Conmsorcio Regional de Transportes subvenciona el
déficit de explotacidén neto, es decir, gastos menos ingresos, incluidos los
tarifarios.

El procedimiento seguido por el Consorcio tiene unos efectos en sus
estados contables que son equivalentes, en cuanto al Remanente y al déficit
o superdvit del ejercieio, a los efectos que se derivarian de registrar la
recaudacién de las Empresas Piblicas como ingresos propios, subvencionando los
gastos de éstas.

6. En nuestra opinién, excepto por los efectos de aquellos ajustes que
podrian haberse considerado necesarios si hubiéramos podide revisar la
liquidacién relativa a la limitacidén mencionada en el parrafo 2 anterior, por
los efectos de la salvedad mencionada en el pirrafo 3 anterior, y por leos
efectos daz cualquier ajuste que pudiera ser necesario si se conociera el
desenlace final de la incertidumbre descrita en el parrafo 4 anterior, el
balance de situacién y el estado de ingresos y gastos adjuntos expresan, en
todos los aspectos significatives la imagen fiel del patrimonio y de la
situacién financiera del consorcio Regional de Transportes de Madrid al 31 de
diciembre de 1991 y los resultados de sus operaciones correspondientes al
ejercicio anual terminado en dicha fecha y contienen la informacién necesaria
y suficiente para su interpretacidn y comprensidén adecuada, de conformidad con
principios y normas contables generalmente aceptados aplicados uniformemente.

ERNST & YOUNG

/%

Jesis/Merino Fetnandez

Madrid, 28 de febrero de 1992, con excepcién de la Nota 15 de los ‘estados
financieros, cuya fecha es de 1 de agosto de 1992
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Anexo I

La oferta de transporte publico

e Red de Metro. Evolucién de la oferta

Ofeﬁg de servicios: El horario de Longifud . Material B
servicio al publico es de 6:00 a 1:30 Afio s md Estaciones mévil Servicios
horas, aunque 83 vestibulos de los (lam) (nfimero) (m)de (coches X km)
15T existentes son cerrados a las

2.140 hgras_. La estacion de la Ciudad 1984 95'055 139 832 72.438.797
pemmeSnmORSS @ e W w  Tous
mente a los estudiantes, funciona con 1966 110,500 181 916 80.696.730
horario restringido, cerrando los sa- 1987 112,548 154 980 83.385.761
bados v festivos y el mes de agosto. A 1988 112,548 156 984 82.102.389
partir del 2 de diciembre se amplio el 1989 112,548 185 962 80.385.375
ho@n'o de cierre en esta estacion que 1990 112,548 158 946 81.068.225
paso a establecerse a las 22,30 horas, 1991 112,548 155 914 81.016.880

Evolucion de la oferta: La evolucién

de la oferta de Metro (infraestructura,

material movil v servicios) en los tltimos afios, la com-
posicion del parque existente y la distribucién de esta-
clones nominales segun numero v tipo de correspon-
dencia se recoge en los cuadros adjuntos,

Distribucién de estaciones

. 4 r .

Red de Metro. Parque total de material nominales segn nimero y tipo
movil de correspondencia
Tipo de vehiculo 1889 1860 1881 Sin correspondencia 86
Coches clésicos sin reformar 12 e 0 C:n gzﬁsgz:igzmm 2
Coches clasicos reformados 174 120 —
Coches 300 78 78 18 * Con 2 lineas de Mefro 7

: * Con Renfe 5
gﬁ: ;ggg m ;gg ﬁ * Con 1 linea Metro+Renfe 3

) | -

Coches 5000 270 088 268 Con 4 lineas de Metro 1
Total coches en explotacién 962 946 914 TOTAL 118
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Capacidad de oferta por lineas: La capacidad de
cada linea, entendida como el nimero de viajeros gue
pueden ser transportados en una hora por sentido de
circulacion, depende de las caracteristicas de la oferta
programada (numero de trenes en la linea, composi-
cion de los trenes, velocidad comercial, capacidad de
los coches, etcétera). En el cuadro adjunto se recoge la
capacidad ofrecida en cada linea, en periode punta, en
1891,

Instalaciones auxiliares: Durante 1991 ha continuado
el proceso de modernizacion y mejora del servicio en
la red, incrementandose el numero y calidad de los ele-
mentos que componen la infraestructura auxiliar de
produccion. Respecto al gjercicio precedente, éstas son
las notas mas destacadas del aflo actual:

— El ntimero total de escaleras mecanicas 1o ha

experimentado variacién, si bien se ha producido una
baja por clerre de un canén en linea 7 (Parque de las
Avenidas) y un alta en linea | (Gran Via).

— El nimero de subestaciones asciende a 38
como consecuencia de la puesta en servicio de la subes-
tacion de Porlazgo, que refuerza la alimentacion del tra-
mo Nueva Numancia-Portazgo y, en el futuro, atendera
la prolongacion de linea 1,

— El nimero de ventiladores existentes es de 263,
encontrandose la totalidad en funcionamiento, lo que
supone un incremento del 20 por 100 respecto a 1980,

— El nimero de méquinas expendedoras v el de
torniquetes ha continuado experimentando un notable
aumento, producto del proceso de mecanizacion lleva-
do a cabo en los vestibulos y de incremento del
porcentaje de viajeros con billetes multiviaje.

Red de Metro. Capacidad en el periodo punta

12 m ng , ggln?&ﬂ w Capaccigad Capaadad 'Iiempo
(kn/h) (viajero) (vza]erofh) redondo (in)
1 25 6 17,36 3,24 135 14.987 81,07
2 13 4 18,96 3,68 135 8.801 47,86
3 18 4 15,99 2,60 135 12.480 46,73
4 15 4 19,62 3,66 135 8.846 54,94
5 21 6 20,23 3,98 150 13,559 107,53
6 25 6 23,81 3,22 215 24.007 80,80
1 7 3 217,18 4,64 215-230 8,831 32,47
8 4 5 29,66 17,52 218-230 8.703 30,06
9 14 4 21,76 4,28 218 12.088 59,91
10 11 6 23,86 414 1356 11,749 45,50
RN 2 2 13,17 4,99 135 3,246 9,98

Red de Metro. Instalaciones auxiliares

Afio Subestaciones  Escaleras

eléctricas mecénicas
1984 30 821 154
1985 33 563 188
1986 35 601 188
1987 35 6517 189
1988 35 661 209
1989 36 671 227
1890 37 668 221
1991 38 668 263

Ventladores EXPENdedoras -y orey

321 368
324 379
328 387
195 472
201 525
197 535
181 544
165 505
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EMT Asimismo, la oferta programada en dia laborable en
la RDI v en la temporada de mayor demanda, es la si-
El parque de vehiculos de la Empresa Municipal de ~ guente:
Transportes v su antigiiedad media han registrado la si-
guiente evolucion

Dotacion total (Cothes) . 1.603
Cothes-Ka oo, 204,278
Afio  N°vehiculos % Antigiiedad media (afios) HOTES-COCNE ..ovvovvvrerrcosrenesiensresiseesinnennene. 20.064,9
1984 1.768 =31 7.6 o - :
1985 1 794 20 70 Los valores mas significativos de la linea media re-
' ) ' presentativa son:
1986 1.688 =21 8,5
1987 1.629 -358 6,4
1988 1.839 +0,6 7.1 Diotacion ['COC-'HE'E) i e R G 11
1989 1.782 +8.7 15 Intervalo medio (min) .. p— 8,37
1990 1.780 - 1,8 5,6 Velocidad comercial l:::JTl"f'JJ TS R Yyl 14,28
1001 1.773 +13 43 VIS v S R R 251
Coches-km ........ I R 1.908
HOPSE-0O0NR0 woseiviimanmsim s 134,8

Las caracteristicas mas destacables de la red diur-
na integrada (RDI) de la EMT, compuesta por 148 line-
as, durante 1991 se pueden resumir asi:

Longitud N.°mediode Longitud media
media  paradas  inferparadas

220llan 6208 148km 42 38T m

Longitud N paradas
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Distribucién de lineas de RDI-EMT segin

intervalo medio y coches-km
¥ Intervalo medio
Menos de De De De De Més de
6 min §a7min Ta 9 min 9a 12 min 12 a 18 min 15 min,
3% 28% 24% 18% 12% 15%
* Coches-lkm

Menosde Deb00a Del.000a Del.B00a De2.250a Ded3.000a Misde
800km 1.000km 1500km 2250km 3.000km  4000km 4.000km

3% 22% 16% 28% 14% 11% 6%

Capacidad de oferta: La capacidad de oferta progra-
mada en la red de EMT, en dia laborable, en la hora
punta considerada para el conjunto de lared, de8a 9
horas, asciende, para un dia de la temporada de invier-
no, la de mayor demanda en la red, a 107,196 plazas,

Distribucién de lineas de RDI-EMT segin
capacidad de oferta en su hora punta

Menos de DeB80la Del.00la Més
500 1.000 2.000 2.000
viaj./hora viaj./hora viaj./hora viaj./hora
% Linea 35,6 443 18,8 1.3
% Viajeros/hora 14,7 449 35,6 48

tlr IH
)

I 1
(el ..I'

i .. '|-_||| il

1% - -

_ |7

e SR AR D

44
| -
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Autobuses interurbanos

Con la importante renovacion de material que se
esta llevando a cabo, €l parque de vehiculos de las line-
as interurbanas tiene en 1991 una edad media de 6,02
anos, la mas baja de los diez ultimos ejereicios.

Respecto a la antigiiedad de este parque, aungue
mas de la mitad de la flota (el 55,2 por 100) tiene me-
nos de cinco anos, gueda un segmento elevado con

Lineas interurbanas de autobuses.

una antiguedad superior a los 10 afios (un 26,7 por
100), debido a una cierta resistencia de los empresa-
1ios a dar de baja a estos vehiculos que, por ofra parte,
habitualmente no se utilizan.

En cuanto a la composicion del parque por marcas,
puede observarse que mas del 62 por 100 de los auto-
buses son Pegaso, si bien en las titimas épocas ha se-
quido creciendo la penefracion de Scania y Volvo, con
el 23 y el 10,8 por 100 del parque, respectivamente.

Evolucion del parque de vehiculos segtin antigiiedad

Anfiiiedad 1084 1985 1886 1887 1088 1688 1990 1901
delparque Vehifc. % Vehic. % Vehic. % Vehic. % Vehic. % Vehic. % Vehic. % Vehic. %
>1Bafios 142 20,1 176 254 169 237 165 231 186 210 142 195 103 140 79 10,2
10-15afios 290 412 247 357 233 327 241 338 231 310 178 244 133 180 128 165
8-10afios 223 316 189 273 162 227 131 184 87 1171 64 88 01 124 141 181
< § afios 50 7,0 80 116 149 209 176 247 270 363 345 47,3 410 556 428 852
TOTAL 706 1000 692 1000 713 1000 713 100,0 744 1000 729 1000 737 100,0 777 100,0
Edad

media (afios) 1085 — 1064 — 998 — 98 — B64 — 749 — 632 — 602 —

Lineas interurbanas de autobuses. Numero de

vehiculos segiin marca y antigiiedad

i >15 10-16 8-10 <
Marcas/antigiiedad afios afios afios aflos
Pegaso 69 120 100 198
Barreiros 1 3] 0 0
Scania 0 0 22 157
Setra 9 2 0 3
Volvo 0 0 16 68
Ofros 0 0 3 3
Total 79 128 141 429
Porcentaje 10,2 16,5 18,1 55,2

Total %
487 62,7
1 09
179 23,0
14 18
84 10,8
6 08
777 100,0
100,0 —

: 89



Lineas interurbanas de autobuses.
Renovacion del parque de vehiculos

Vehiculos Vehiculos con anfigiiedad Total

Afio vencvacién TuEvos menor de un afio
1980 1 1 2
1981 2 1 a
1982 18 1 19
1983 8 3 11
1984 15 1 16
1985 20 T 21
1986 12 3 75
1987 47 — 47
1988 - 100 3 103
1989 82 16 98
1990 85 5 80
1991 80 8 88
MEDIA 44,2 4,1 48,3
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Cercanias de RENFE

La oferta de transporte programada en la red de
cercanias de RENFE en Madrid en un dia laborable de

invierno de 1991 ha sido la siguiente:

Red de cercanias. Distribucion por lineas de la

oferta de servicio

Linea de
cercanias

C-1 Atocha-Tres Cantos
C-2 Atocha-Alcalé de Henares
C-3 Atocha-Aranjuez
C-4 Atocha-Parla
C-5 Méstoles-Atocha-Fuenlabrada
C-1 Principe Pio-Chamartin-Atocha
C-8 Atocha-Villalba
hasta El Escorial
hasta Cercedilla
C-9 Cercedilla-Cotos

Total de lared

(*) Media aritmética de las antiguas lineas C-8 y C-6.

1880 1901
98 114
165 225
109 91
268 268
263(% 296
116 122
107 89
(67) (47)
48) (42)
24 24
1.148 1.229

(%)

+'16,3
+ 36,4
- 16,8

+0,8
+'12.8

+52
-16,8
-178
-12,8

+11

Composicién del parque de material

rodante

Tipo de material

Material clasico $/440

Material clasico 5/442 (C-9)
Nuevas unidades S/446

Nuevas unidades S/450 (2 pisos)
Parque total en servicio

98

10
8

182

Coches

284
12
210
40

546
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Lineas urbanas de autobuses

Ademas de Madrid capital, en 1991 un total de 19
municipios de la Comunidad Auténoma cuentan con
una red especifica de lineas urbanas de autobuses, to-
das ellas dependientes del Consorcio Regional de
Transportes, salvo las de dos municipios no adheridos
(Pozuelo v Arganda). La gestion del servicio en estas
redes es diferente de unos municipios a otros, existien-
do, segun los casos:

— Empresas municipales de autobuses o servicios
municipales de gestion directa del servicio.

— Empresas privadas de autobuses que tienen
contratado con el Ayuntamiento respectivo o disponen
de concesion municipal para la realizacion del servicio,

— Empresas privadas de autobuses concesiona-
rias de servicios de transporte reqular de viajeros por
carretera, en cuya concesion se incluyen lineas urba-
nas.

Lineas urbanas de autobuses.
Distribucion de la oferta de servicios
por municipios

Municipio lineas  Exped/dia
Alcala de Henares 9 981
Alcobendas-S. Sebastian de los Reyes 4 112
Aranjuez 2 132
Arganda del Rey (1) 3 8l
Colmenar Viejo 1 27
Collado Villalba 3 76
Fuenlabrada (1) 3 192
Galapagar 1 16
Getafe 8 238
Leganés 2 15
Méstoles 1 142
Parla (1) 2 356
Pozuelo de Alarcén 2 15
Tres Cantos 1 54
Torrején de Ardoz 2 183
Torrelodones 2 26
Valdemoro 1 32
Total Comunidad de Madrid 44 2.738

(1) Empresa o servicio municipal de transportes
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Anexo I1

La demanda del sistema del transporte publico

Desde que se creara el Consorcio Regional de Trans-
portes de Madrid, la demanda de transporte colectivo
ha mantenido un fuerte ritmo de crecimiento, mvirtien-

1240 —
1183
#3164
= . o 1138114]
g140 - .
2 1079
@
o _ 1043 ,
§104o = |! Il
940 |

74 78 716 TI7T T8 T9 80 8l

1041

dose la tendencia observada hasta entonces de pérdi-
da de viajeros. El resultado es que en 1991 se ha alcan-
zado la cota de los 1.150 millones de viajes.
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Red de Metro y EMT to, cifrado en un 3.8 por 100. Tambien destaca el es-
pectacular incremento de la utilizacion del Abono de
Tras €l paréntesis de 1990, en que se produjo una  11ansportes, en defrimento, especialmente, del billete
estabilizacién de la demanda conjunta de Metro y EMT,  sencillo.
durante 1991 se ha asistido a un importante crecimien-

Evolucion y composicién de la demanda en

Metro y EMT
1986 1687 1988 1889 1980 1991
Red de Metro
N.° de viajes (millones) 329,83 3444 3705 3947 4163 400,80
Variacion interanual (%) — 47 1.6 6,5 556 =371
Utilizacién porcentual
« Billete sencillo (%) 67,3 47,7 34,8 25,0 14,6 6,95
* Billete 10 viajes (%) 32,1 36,8 38,6 426 468 48,36
* Abono Transportes (%) — 185 266 324 386 4469
Red de EMT
N.° de viajes (millones) 4408 4445 4562 4549 4333 481,00
Variacién interanual (%) - 0,8 26 -03 -48 11,01
Utilizacién porcentual
« Billete sencillo (%) 21,6 212 17,8 16,2 12,1 6,12
» Billete 10 viajes (%) 71,1 59,9 all 46,4 459 38,11
¢ Abono Transportes (%) S 12,6 258" 3417 41,7 48,60
» Otros (%) 73 6,3 5,0 2.1 0.3 6,50
Red de Metro + EMT
N.° de vigjes (millones) 770,1 7889 826, B496 8496 88180
Variacién interanual (%) — 2.4 48 2,8 0,0 3,80
Utilizacién porcentual
+ Billete sencillo (%) 41,1 32,8 25,4 20,3 13,8 6,82
+ Billete 10 viajes (%) 54,7 49,8 45,8 44,6 46,3 46,18
* Abono Transportes (%) — 13,9 26,0 33,6 40,2 46,83

« Ofros (%) 4,2 3,5 2,9 1,6 0.2 0,18
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La demanda en la red diurna integrada de EMT en  asciende a 2.108.170 viajeros, lo que significa que la li-
dia laborable (noviembre 1991): El nimero de viaje-  nea media representativa de la red tiene una demanda
108 que fransporta la EMT, en las 149 lineas que com-  diaria de 14,148 viajeros.

ponen la red diurna integrada de EMT, en un dia labo- La distribucion de las lineas segun los niveles de
rable de noviembre 1891 (de fuerte demanda), demanda es la que se sefiala a continuacion:

Distribucién de lineas de RDI-EMT segiin demanda
en dia laborable

Hasta De8.001 Del0.001 Deld.00] Del8.001 De22.001 Ded0.001 Maisde

BO00  al0000 al4000 alB000 222000 230000 ad0.000 40,000

viajeros  viajeros  viajeros  viajeros  viajeros  viajeros  viajeros  viajeros
% Lineas 20,81 20,81 12,75 16,11 13,42 8,12 3,35 4,03
% Viajeros 3,96 10,47 11,25 18,95 17,88 15,39 8,47 13,91

Se puede observar una fuerte concentracion entre  los viajeros. Las 10 lineas que canalizan mayor deman-
los 14,000 v los 22.000 viajeros, intervalo en el que se  da, mas del 20 por 100 de los viajeros de la red, son:
concentra el 30 por 100 de las lineas y el 35 por 100 de

Denominacion Viajeros/dia %
27 Embajadores-Plaza Castilla 72.913 3,46
34 Cibeles-Ceneral Fanjul 46.433 2,21

147 Plaza Callao-Barrio del Pilar 45.663 2,17
68 Circular 1 45,102 2,14
69 Circular 2 42.411 2,01
70 Plaza Castilla-San Blas 40,422 1,92
17 Plaza Mayor-General Fanjul 39.688 1,89
39 Plaza Isabel II-S, Ignacio de Loyola 39.341 1,87
31 Plaza Mayor-Barrio Lucero 33.976 1,61
49 Barrio del Pilar-Barrio Santa Maria 33.887 1,60

439.536 20,85

Distribucién de la demanda de RDI-EMT segin tipo de
billete en dia laborable

4,69 33,44 4,18 3822 2903 1922 6563 211 8599 120
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Distribucioén de la demanda en Metro y EMT por tipo de billete

(en nimero de viajes)

Variacién interanual y acumulada de los doce tltimos meses

Afio 1991
Sencillo Diez viajes (1) Abono Transportes (2) Otros
Mes Mefro+EMT V.acum. Metro+EMT V. acum. Metro+EMT
% % % %
0
Enero 5855208 -39,21 36.809.768 385  35.385720 17,67 107.360 -84,52
Febrero 4790132 -4391 33786605 395 37492004 17,12 88.846 -8185
Marzo 5008632 -4697 32.569.888 727 87678739 20,27 119.643 -176,35
Abril 5361455 ~4699 37413995 940 41794952 30,26 130.300 -69,08
Mayo 8.281.077 -4740 35442688 859  37.743.238 26,44 130.320 -56,74
Junio 5.227.831 -4758 34839037 780 35.791.3058 2538 134429 -13.82
Julio 5072972 -4751 32643455 705 28100945 2506 183293 -1221
Agosto 3574871 -47,85 19431177 647 14997197 24,17 125478 13,17
Septiembre 5145304 -4732 35095060 6,15 26490005 24,80 183.661 -11,14
Octubre 5.302.444 -4742 40450994 509 39875642 23,05 142700 -9,34
Noviembre 4606.784 -4725  35.241852 410 42171.369 21,79 122.639 -694
Diciembre 4940908 -46,81 33.792.294 345 35451852 21,00 136,818 -3,98
Total 1991 60.167.613 407.216.783 412,952,968 1.544.482
Total 1990 113,123.523 393.623.232 341.281.051 1,608,642
Variacién 91/90 - 46,81 3,45 21,00 -3,98

Total viajes
V.acum. Metro+EMT V.acum. Metro+tEMT V, acum.

17,838.061
16.187.887
16,376,872
84,700,702
78.597.323
15.992.602
66.970.665
38,128.723
66.884.030
86.171.780
82.142.644
14.320.867

861.881.846
849,636.354

3,80

%

=111
-1.88
0,44
5,22
4,26
4,28
4,35
4,29
411
4,16
3,80
3,80

(1) Incluye bono TE.T. de EMT.
(4) Datos del Abono Transporte estimados

por el Consarcio,

Evolucion de la composicion de la demanda de
Metro (por tipo de billete)

Tipo de billete

Billete sencillo
Bono Metro

Ida y vuelta
Abaeno transportes

1986

67,3
8.9
238

1987

477
19.8
16,9
15,5

1988

348
358

21
26,7

1989 1990
25,0 14,6
42,6 46,8
324 38,6

1601

1.0
484

4.7

Evolucion de la composicion de la demanda en

EMT (por tipo de billete)
Tipo de billete 1986 1987
Billete sencillo 216 21,2
Bono Bus 64,3 52,8
Abono transportes - 12,6
Bono TET. 6,8 71
Otros T3 6.3

1988

17,8
451
25,8
6.6
5,0

1989

16,2
40,0
347
6,4
2.1

1980 1991
12,1 67
394 382
417 488
6,4 6.2
04 03
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Anexo III

Resultados econémicos

En julio de 1990 se firma el Contrate-Programa entre el
Estado y el Consorcio de Transportes de Madrid, por
el que se regulan las relaciones reciprocas entre ambas
Administraciones en lo que se refiere al transporte re-
gular de viajeros en el ambito del Consorcio, con vi-
gencia desde el 1-1-1980 hasta el 31-12-1993
Basicamente, el compromiso asumido por el Estado
5te una aportacién de 20 pesetas por
), tomandose como indicador para calcular el ni-
mero de viajeros los transportados en las empresas
Metro y EMT de Madrid. Por parte del Consorcio de
Transportes, los compromisos hacen referencia a reali-

presas, responsabilizandose de su control y sequimien-
to, asi como a fmanciar las nversiones que se realicen,
y atender a la parte del deficit de explotacion de las
empresas no cubierta con la aportacion del Estado y
otras Administraciones. Tambien se responsabiliza de
conseguir de los entes consorclados las aportaciones
né irias

En estas mismas pagmas se recoge la evolucion de
los principales componentes de la cuenta de resultados
en cada zona tarifaria, asi como la financiacion de los
posibles deficit y algunos ratios unitarios. Tambiéen se
recoge una estimacion de les gastos de explotacion de
las empresas concesionarias de fransportes interurba-
nos y otros operadores urbancs gque operan en las zo-
nas By C, con la excepcion de RENFE.

Asimismo se incluye el desglose de la estructura ¢

@

los gastos de explotacion de cada operador durante

i1 ' lag acion de cada uno de ellos en
nente, un nuevo cuadro
yortantes en materia in-
versorda de cada uno de los operadores, en el que des-
laca, como puede aprecia

terial de transporte

s gastos, ¥ [

gue recoge las partidas mas |

2, el capitulo referido a ma-




Coberturas y ratios de la zona tarifaria «A»:
(Metro y EMT de Madrid)

Coberturas 1867 1888 1689 1960 1081

Ingresos tarifarios/Gtos. explotacién 64,63% 68,31% 66,08% 59,38% 57,31%
Ingresos explotacién/Ctos, explotacién ~ 66,23% 70,21% 6843% 61,73% 59,90%

RATIOS 1987 1888 1988 1880 1991
Gtos, explotacién/vehiculo-km (PTA) 2616 27198 3005 3343 3682
Gtos. explotacién/viaje (PTA) BI,T 580  B97 652 102

Cuenta de resultados de las lineas concesionarias en zonas
tarifarias «B» y «C» (En millones de pesetas corrientes)

1887 1088 1988 1990 1091
GASTOS EXPLOTACION ESTIMADOS 6.700 T7.322 8461 9385 10487

INGRESOS
Recaudaciones propias 6.128 5855 6114 5384 5008
Participacién Abono Transportes 736 1520 2254 3135 4068
INGRESOS TARIFARIOS 6.864 7315 83668 8519 9.076
Compensacién Abono Transportes 316 785 1.183 1.866  2.667
Otros ingresos de explotacion 65 67 10 74 80
Ingresos de explotacion 7245 8197 9591 10459 11.823
RESULTADO DE EXPLOTACION ESTIMADO 545 875 1130 1104 1.336
COBERTURA
Ingr. tarif/Ctos, explotac. +Result. explot, 94,74% 8997% 87,28% 81,45% T76,11%
RATIOS

Gtos. explotac./vehiculo-km (PTA) 1132 1185 1284 1376 1485
Gtos. explotacién/viajes (PTA) 54,2 54,9 605 617 649
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Estructura de los gastos de explotacion de cada

operador-1991
Conces,
Metro EMT Interurb, Total
Otros urb.
Gastos de personal 58,90% 71,11%  48,16% 62,23%
Energia 11,17% 921%  17,06% 11,27%
Ofros gastos 11,41% 8,16%  1816% 11,43%
Gastos operativos 81,47% 89,13%  B457% 84,93%
Amortizaciones 11,74% 697%  10,15% 9,63%
Cargas financieras explotacién 678%  390%  528%  543%
GASTOS DE EXPLOTACION 100,00%  100,00% 100,00%  100,00%
Participacion de cada operador en total gastos
explotacién-1991
Conces.
Metro EMT Interurb. Total
Otros urh.
Castos de personal 21,18% 21,99% 7,06% 62,23%
Energia 5,15% 3,65% 2,41% 11,27%
Otros gastos 5,21% 3,45% 2,72% 11,43%
Castos operativos 3761%  3508%  12,258%  84,93%
Amortizaciones 5,42% 2,14% 1,47% 9,63%
Cargas financieras explotacién 313%  154%  0I1% 5,43%
GASTOS DE EXPLOTACION 46,16%  39,36%  14,48%  100,00%
Inversiones en 1991 (en millones de pesetas)
Conces,
Metro EMT Interurb. Total
Otros urb.
Construcciones civiles y edificios 8.433 10 8.443
Maguinaria e instalaciones 947 26 9713
Elementos de Transporte 8.259 5.331 1.679 15.269
Equipos procese informacién 315 231 546
Otras inversiones 254 19 213
TOTAL INVERSIONES 18.208 5.617 1.679 (*) 25.504

(*) Estimado
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Cuenta de resultados de EMT de Madrid
(En millones de pesetas corrientes)

GASTOS

Castos de personal

Energia

Otros gastos

Gastos operativos
Amortizaciones

Cargas financieras explotacién
(Gastos de explotacién

Oftras cargas financieras
Gtos. ejer. ant, y extraordinarios
GASTOS TOTALES

INGRESOS
Recaudaciones propias
Participacién Abono Transportes
Ingresos tarifarios
Otros ingresos explotacién
Ingresos explotacién
Ingresos ejer. ant. y extraordinarios
INGRESOS TOTALES

RESULTADOS Y FINANCIACION

Resultado explotacién
Resultado exiraordinario
Resultado econémico

Financiacién Consorcio

Financiacién Ayuntamiento de Madrid

RESULTADO DE BALANCE

COBERTURAS
Ingresos tarifarios/Gtos. explotacién

Ingresos explotacion/Gtos. explotacién

RATIOS

Gtos. explotacién/vehiculo-km (PTA)
Ctos. explotacién/viajes (PTA)

19817

13.321
2.138
1,700

17,165

821
538
18,524

282
18.806

14.439
1275
15714

238
15.949

358
16.304

(2.575)
13
(2.502)

1.089
1,443
0

84,83%
86,10%

2041
41,7

1088

13917
2.088
1.838

17.943

843
436
19.222

1,107
20.329

13.947
3.194
17,141

368
17,509

324
17.833

(1.713)

(783)
(2.496)

363
2.133
0

89,17%
91,09%

2151
42,1

1989

15,178
2.088
2,288

19.554

1,018
430
21.002

85
21.087

13.384
4,172
17.556

315
17.931

330
18.261

(3.071)
245
(2.826)

2.826
0
0

83,59%
85,38%

2318
46,2

1980

16.622
2.193
2.121

20.936

1,400
161
23.097

40
23.137

11.956
4,119
16.674

382
17.086

559
17.618

(6.041)
519
(5.522)

5.622
0
0

12,18%
13,85%

272.8
63,3

1891

20.263
2.641
2.495

25.399

1.986
1.112
28.4917

114
28,611

12.861
6.323
19,184

572
19.756

594
20.360

(8.741)
480
(8.261)

8.446
0
185

67,32%
69,33%

3102
69,2
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Cuenta de resultados de METRO de Madrid
(En millones de pesetas corrientes)

GASTOS

Gastos de personal

Energia

Ofros gastos
Castos operativos
Amortizaciones

Cargas financieras explotacién
Gastos de explotacién

Otras cargas financieras
Ctos. ejer. ant. y extraordinarios
GASTOS TOTALES

INGRESOS
Recaudaciones propias
Participacién Abono Transportes
Ingresos tarifarios
Oftros ingresos explotacién
Ingresos explotacion
Ingresos ejer. ant. y exiraordinarios
INGRESOS TOTALES

RESULTADOS Y FINANCIACION

Resultado explotacién
Resultado exiraordinario
Resultado econdmico

Financiacién Administracién Central
Financiacién CAM

Financiacién Consorcio
RESULTADO DE BALANCE

COBERTURAS

Ingresos tarifarios/Gtos. explotacién
Ingresos explotacién/Gtos. explotacién

RATIOS

Gtos. explotacién/vehiculo-km (PTA)
Gtos. explotacién/viajes (PTA)

1987 1988 1989 1980 1891

14156 15.347 16,511 18.284 19.683
3091 3275 3297 3642 37132
4234 3841 3872 3329 3813

21481 22463 23.380 252585 27228

2795 3083 3832 3709 3.925
2684 3241 27712 3336 2.267
26960 28763 29.684 32.300 33.420

3.668 2477 3272 3244 2919
875 1.254 63 0 28
31.803 832494 33019 35544 36,367

12251 12479 12473 12146 11,227
1433 3189 3465 4086 5075
13.684 15668 15038 16202 16.302

492 512 816 936  1.029
14,176 16180 16,754 17138 17.331

319 401 0 18671 43
14495 16881 16,7564 18815 17.374

(12.784) (12.583) (12.930) (15.162) (16.089)
(4.114) (3.330) (3.335) (1.567) (2.904)
(16.898) (15.913) (16.265) (16.729) (18.993)

14899 11.985 11.200 0 0
412 7115 0 0 0
1458 2114 5065 17120 19.180
(129) (1.039) 0 391 187

50,76% 54,47% 53,69% 50,16% 48,18%
52,88% 66,25% 56,44% 53,06% 51,86%

3233 3503 3693 3984 4125
83 11,6 52 1716 834
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Anexo IV

El Abono Transportes

El caracter multimodal del Abono Trangportes plantea
la conveniencia de que su analisis se realice global-
mente para el conjunto de los modos. A grandes 1as-
gos, estas son las caracteristicas principales del com-
portamiento del Abono durante 1991:

— El total de cupones en circulacién —incluido el
Abone Anual mensualizado— ascendio a 6,8 millones,
con un incremento del 28,8 por 100 respecto al ejerci-
cio precedente, que supone un resultado espectacular
teniendo en cuenta que ya en el ano anterior su creci-
miento habia sido del 35,3 por 100.

— La distribucion porcentual por categorias de
usuarios refleja, de forma destacada, el fuerte incre-
mento del Abono Joven:

* Abono Normal: 14,45 por 100 de incremento,

* Abono Joven; 61,92 por 100 de incremento.

* Abono Tercera Edad: 39,63 por 100 de incremento.

* Abeono Anual: 16,87 por 100 de incremento,

— Por zonas, los aumentos son sustanciales y con-
solidan el Abono en la totalidad de los ambitos de pres-
tacion de servicios:

Zona A: 22,46 por 100 de incremento

* Zona Bl: 32,89 por 100 de incremento
* Zona Bz: 32,01 por 100 de incremento
* Zona B3:: 35,10 por 100 de incremento
* Zona C1: 48,37 por 100 de incremento
* Zona C2: 37,88 por 100 de incremento

Venta de cupones por tipo de abono (1988-1991)

6.787
7000 -
6000 -
, 5.264
5000 - [
i
: 3.891 f
_ |
4000 - f | "y
2.852 |
) 1996 I| 2.040
2000 - . {5 |
=y 6&6 S
., -,
, @ewBlen 114 0q
1.988 1.989 1.990 1.991
B svuaL B teoap B jovEN [l NORMAL B rora
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Venta de cupones por tipo de abono
Periodo 88/91

Afio Normal Joven Anual T.Edad Total

1988 1.996.542 328,787 203.065 185,471 2.713.821
1989 2.879.094 570.073  339.589 403.035 3.891.791
1990 2852141 1.260.108 552.452 599777 5.264.478
1991 3.264.213 2.040.334 645648 837.490 6.187.685

Viajes con Abono Transportes (1989-1991)
450 — 4129

400 —
3412
350 —

- 2857
o =

2338
1

250 —

- 1805 178
200 E 1580 1607

150 = 127,17
134
441 284 49,1
- = 34,1 . I
B0 —2e2 l I I
, g
1

989 1.990 1,991
B renre B wteErRurRBANO B veETRO M o EMT W METRO+EMT
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Viajes con Abono Transportes. Distribucion y
composicion de la demanda. 1989/1991 (en millones)

Afio Metro EMT Metro+EMT Renfe Interurbanas
1989 121,752 158,046 285,799 22,271 44,120
1990 160,708 180,573 341,281 34,759 58,402
1991 179,147 233,806 412,953 49,197 73,442

Caracteristicas de los Abonos

La caracteristica mas diferencial en todos ellos es el
precio, con bonificaciones especiales para los Abonos

Joven y Tercera Edad.
Precio del cupoén para 1991
). Bl B2 B1-B2 B3 Cl C2
Normal 3,000 3500 4000 2500 4500 5000 5500
Joven 2000 2300 2700 1700 3.000 3300 3.700
3. Edad 1.000
Anual (1) 33.000 38500 44000 — 49,500 B5.000 60.500

— El precio de la tanjeta de abono mensual es de 150 pesetas para todos los tipes, La tajeta del abono
anual es graiuita

(1) Los abonos anuales adquiridos durante el pnmer timestre del ano lendran un precio equivalenie al
niimero de meses que quedan para (erminar el afio menos uno, multiplicande por el precic del Abono
Merisual correspondiente a cada zona

PARA MOVERTE M
ABONATE.

FIOR
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Recaudacion del Abono, reparto a los
operadores y aportaciones
complementarias

El caracter multimodal del Abono Transportes obli-
ga a establecer un criterio de reparto de los ingresos
recaudados por la comercializacion del titulo entre los
diversos operadores —Metro, EMT, empresas conce-
sionarias y Renfe—.

El metodo para distribuir diches ingresos se basa
en la aplicacion de la siguiente formula;

TR TM, V,
B Le—————
IT™, V,

Donde: RAT, =Reintegro Abeno Transportes a

empresa L.

TR. = Total recaudacion Abono Transpor-
fes.

TM, = Tarifa minima en empresa i (para
recorrido AT equivalente).

V.  =Viajes con Abono Transportes licui-
dables en la empresa 1.

En el ano 1991 los importes liquidados a los opera-
dores por cada uno de estos conceptos han sido los si-
guienies:

Reparto de recaudacién del
Abono Transportes en 1991
(Millones de pesetas)

Reintegro
Modo Abono Transportes
Metro 5.380
EMT 8.702
Renfe 2.600
Empresas Privadas 3.780
Total 18.462

: 112

Control de utilizacién del Abono
Transporte

La incorrecta utilizacion del Abono Transportes por
parte de los usuarios durante el ano 1891 ha supuesto
la apertura por el Consorcio de los correspondientes
expedientes de fraude con un total de 3.332 supuestas
nfracciones:

Abono Normal 867
Abono Jovern 2.328
Abono Tercera Edad 59
Abono Anual 81

La distribucion por modos ha sido la siguiente:

Metro 823
EMT 2.254
Renfe 230
Empresas privadas 25

La resolucion de los expedientes de fraude ha al-
canzado los siguientes resultados;

Expedientes de fraude 1,123
Juicios realizados 197
Condenas 113
Absoluciones 68
Sobreseidos 3
Tribunal Tutelar de Menores —
Pendientes i




USUARIOS
ABONO
TRANSPORTES
PORTIPO Y
ZONA

VIAJES A.T.
DIA
LABORABLE
MEDIO POR
TIPO, TARIFA
Y ZONA

Encuestas a usuarios abono, método de reparto recaudacion y calculo
de compensaciones

ENCUESTAS Y
AFOROS EN LINEA
DE DOS DIAS EN EMPRESAS m —
CONCESIONARIAS Bl
ESTIMACION MATRICES
O/D POR VIAJES ABONO
POR TIPO, TRANSPORTE POR LINEA.
CORONADA GALCULO TARIFA MEDIA

Y ZONA

CALENDARIO

RECAUDACION
ABONO

TRANSPORTE
PORTIPO

A
SRS CALCULO COMPENSACION
» RECAUDACION ——  CONCESIONARIAS+

POR MODO CERCANIAS FERROCARRIL
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AnexoV

Otras actuaciones del Consorcio Regional de Transportes |

Actuaciones en la Red de Metro

Las acciones mas destacadas llevadas a cabo por el
Consorcio Regional de Transportes en la red de Mefro
durante 1991 de acuerdo con el Confralo-Programa
para el periodo 1990~1993, son las siguientes:

Rehabilitacién de estaciones.— Se han finalizado las
obras de rehabilitacion de la estacion de Cuatro Cami-
nos, lineas 1 y 2. Asimismo, se han realizado los traba-
jos de rehabilitacion parcial de las estaciones de Tirso
de Molina, Valdeacederas, Rios Rosas v Cruz del Rayo,
afectada esta ultima por un incendio,

En Plaza de Castilla, y como congecuencia de 1a re-
ordenacién urbanistica que ha sufrido la plaza,
se ha procedido a un nuevo emplazamiento de
los accesos correspondientes al vestibulo de
Agustin de Foxa, asl como a la remodelacion
del propio vestibulo,

Durante este afio el plan de rehabilitacion
de estaciones ha seguido su curso con la actua-
cion en las estaciones de El Carmen, Quintana,
Puente de Vallecas, Portazgo, Palos de la Fron-
tera y Callao, que deberan finalizar en 1992,

Mejora de la infraestructura y renovacién de
via.— Se han realizado trabajos de consolida-
cién de tinel en el saco de Legazpl v en el tra-
mo interestacion con la de Delicias v ge ha
acondicionado la linea 10 para coches 2000,
mediante trabajos de rozado de Mneles y ande-
nes y el ripade de via,

También se ha actuado en las lineas 1, 5 y
10 (via, linea aérea v sefales) v en el mes de
junio han finalizado las obras correspondientes
a la sexta fase de renovacion de via en las line-
asd By T

Ventilacion.- En la linea 6 se han realizado los trabajos
de obra civil e instalacion mecanica y electrica para la
adaptacion de los pozos de ventilacion, montandose
ventiladores de 180.000 m'/h en los de extraccion y de
150.000 m*fh en los de impulsion.

Asimismo estan en curso las obras de ventilacion en
laglineas 2 v 4.

Acondicionamiento de recintos.— A finales de ano han
entrado en servicio las nuevas instalaciones de las co-
cheras de Plaza de Castilla, que han supuesto la adap
tacién de las mismas para el mantenimiento del nuevo
material movil de galibo estrecho,

En el mes de mayo finaliz la construccién de una




nueva nave de sop lado en el recinto de Cuatro Cami-
nos y se han realizado asimismo obras en las cocheras
v talleres de Aluche para adecuar estas instalaciones al
nuevo material JO0 a emplear en la linea 10, asi
lonso Martinez para la implanta
cion de una nueva diagonal

COMMo €6 &l S4CO ClE

Nuevas subestaciones y cnergla - En el mes de octu-
tacion de Portazgo,

bre entro en servicio la sul

forzando la alime & 3 linea 1, necesa-
ria para su prolon 1 hasta Sardinero-Sandi, Se han

reforzado asimismo la: acifico v Quevedo v se en-
if1a en ejecucion la renovacion de cables de frac-
cion en la subestacion de Salamanca, que alimenta a las

lineas 2 y 4, y en la de Quintana, que sirve a la linea 5.

Seguridad y proteccion.— Para la deteccion de incen-
han mslalado detectores y subcentrales en 77
cuartos tecnicos de linea 6

Con el fin de facilitar la evacuacion de viajeros en el
el interestacion Plaza de Esparia-Lago, se ha cons-
truido un pasillo de evacuacion entre carriles con la co-
rrespondiente iluminacion y una salida de emergencia,
necia de un pozo de bombas
[gualmente han finali:

cuos se

aprovechando la exi

zado las obras para reacondi-
cionar un pozo de ventilacion como salida de emergen-
cia en la cochera de Moncloa
También ha concluido la primera fase de trabajos
de senalizacion y balizamiento fotoluminiscente de
emergencia en las lineas 6 v 9, que han afectado a diez
estaciones de la linea 6 v a ocho de la linea 9; se ha do
ado & las estaciones de Opera, Bilbao y Cuatro Cami-
nos de columnas secas para facilitar el ataque al fuego
tanto en estaciones como en tuneles y se han miciado
irabajos de proteccion contra incendios en escaleras

118

38 de la li-

mecanicas de la linea 6 y en cuartos tecni

nea 9,
Asimismo, se estan instalando caminos de

c10n en tuneles en 13_ tramos Quevedo-Cuatro Caminos

de linea 2, Méndez Alvaro-Legazpi de line

de America-Nuevos Mmsw 108 de linea 8

evacua-

\r nida

Sistema de control de estaciones.— Se ha procedido a
la contratacion de la totalidad de U'J::iz-ls;u“lu"iu-'-'. en la red,
previendose su terminacion a finales de 199

Este nuevo sistema, asociado a la nueva e;:%il';Ju.‘_‘tin'd
del servicio de estaciones, ha quedado finalizado para
las gerencias 1, 2 y 3, habiéndose completado 62 esta-
ciones

Senalizacion v comunicaciones.— Se encuentra en
marcha la inste l«mor] de ATO (Operacion Automatica
de Trenes) en la linea 3, asi como la instalacién de ATP
(Proteccion Automatica de Trenes) doble portadora y
ATO en linea 1. La reforma del sistema ATP a doble
portadora proporcionara una reduccién sustancial de
intervalo rminimo entre trenes

En telefonia de estaciones se ha iniciado la sustitu-
cion de equipos obsoletos en ":‘.1 estaciones de lineas
anfiguas de la red. Asimismo, se ha emprendido la re-
[orma del sistema de lelefonia ':.L:Luﬂ.-'d que permilu“c-. a
los conductores ponerse en contacto ¢on el operador
del puesto central de su linea, y viceversa, desde tele
fonos situados en los pifiones de las estaciones

Enli ha comenzado a implantar la comuni-
cacion via radio, 1 quu permitira al puesto ceniral co-
municar con cualgquier agente provisto de un radiotele-
fono. En esta misma linea se han contratado los equipes
de megafonla centralizada, para su posterior amplia-
cion al resto de la red

1ea B se

Taller de Canillejas.— Durante €l
presente afo ha quedado finaliza-
da la obra civil, & excepcion de la
nave de soplado, depuradora y re-
mates varios
Asimismo, se ha puesto en
servicio el Taller Electronico, fun-
cionando los de Instalaciones Fijas
y Material Mowil

Mejoras en infraesiructura auxi-
liar.— Ampliacion del nimero de
equipos de ventilacion (24,
pendedoras automaticas (8

nicuetes

Extension de la red.- Estan en
curso las obras de ampliacion de



la red que lleva a cabo la Conssjeria de Transportes de
la Comunidad de Madrid.

En linea 1 la obra incluye, ademas de la construc-
cion de un tramo de 2,1 kan de tinel , y de tres estacio-
nes, una cochera y un aparcamiento de intercambio,

En linea 6 se han iniciado las obras en todos los tra-
mos que permitiran cerrar los 7,1 lan de longitud entre
Laguna y Ciudad Universitaria.

Material mévil.—- En cuanto a material mévil se han in-
corporado 44 unidades 2000, lo que ha permitido reti-
rar el material clasico, Asimismo, se ha procedido a la
contratacion de 26 unidades tipo 5000.

Autorizaciones de puestas en servicio de infraes-
tructura y servicios.— Autorizacién de circulacién en
las lineas de galibo estrecho de 88 coches tipo 2000
para renovacién de coches tipo clasico.

Mediciones y controles para el seguimiento de la
oferta y demanda.— Se han realizado de mediciones
para calcular escilogramas e carga en la hora punta
de cada linea y cada trimestre, que han permitido co-
nocer las maximas cargas de viajeros para cada linea,
determinando e! tramo, sentido v periodo horario en
cue se producen.

Se han efectuado también controles de regularidad
en diferentes periodos horarios y en diferentes dias de
la semana: laborables, sabados v festivos, cada trimes-
tre, determinandose para cada linea intervalos entre
frenes consecutivos y para cada ciclo los intervalos me-
dio, maximo y la desviacion tipica.

Programacién de servicios.— Programacion de servi-
cios en dias laborables, sabados y festivos para diferen-
tes periodos anuales. En el cuadro siguiente se detalla
la programacion del servicio en el periode punta, dia
laborable, a lo largo del afio.

Asi mismo se han programado servicios especiales
con motivo de los actos celebrados en el Auditorio de
la Casa de Campo para las fiestas del Dos de Mayo vy
de San Isidro.

Informes.— Informes mensuales sobre grado de cum-
plimiento de servicio.

Inspeccion y reclamaciones.— En las visilas de inspec-
clén a las estaciones, depositos, instalaciones y trenes se
detectan las anomalias e incidencias del servicio, que
son denunciadas mediante los correspondientes infor-
mes, con el fin de restablecer y mejorar la calidad del
servicio y atender a las reclamaciones de los usuarios.

Grado de cumplimiento del servicio programado en
el Metro de Madrid.- El Consorcio Regional de Trans-
portes de Madrid viene programando y autorizando los
servicios que debe ofrecer el Metro de Madrid, Socie-
dad Anoénima.

En los periodos de mvierno, verano 1 (se exceptua
agosto) y verano 2 (agosto) se programa el servicio para
adecuar la oferta a la demanda, distinguiéndose en cada
periodo los dias laborables, los sabados v los festivos.

Ademas, son objeto de mayor programacién de servicio

las horas valle de las semanas de Navidad y Reyes.
El Consorcio programa el nimero y composicion
de los trenes, a una velocidad comercial media prefija-

Carga maxima de viajeros en cada linea de Metro
Tramo y periodo horario de méxima carga (noviembre 1991)

Linea Tramo Viajeros/hora  Indice de ocupacién (%) Hora
1 Atocha-Antén Martin 18,089 87,14 8.06-9.06
2 Sevilla 6.205 70,50 8.20-9.20
3 12.131 97,20 7.33-8.33
4  Prosperi 5840 66,02 7.59-8.59
8  Lalatina 11.211 82,68 8.00-9.00
6  C.Casa 17.660 73,56 1.35-8.35
7 P Ajenid 5.339 62,54 7.37-8.37
8  Avda An 4,654 53,48 1,50-8.50
9  SainzBa 8.154 72,60 8.04-9.04
10  Batén-lago 10,103 85,99 7.42-8.42
RN  Norte-Opera 1.846 56,87 7.58-8.58
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Programacion del servicio en periodo punta a lo
largo del afio en cada linea de Metro

Lineas/Trenes

Fuciodo 1 2 3 4 ] 6 1 8 98 10 RN
1-1al6-1 22 18 18 18 2t 22 1 4 15 11 2
7-1al 24-3 22 13 I8 18 27 B8 7 4 14 11 2
25-3a3l-3 2l 12 18 13 2T 23 1 4 18 11 2
1-4 a 30-4 g2 18 18 18 2T 25 7 4 14 11 2
1-56a58-5 22 12 18 18 27 28 1 4 18 11 2
6-5a14-6 22 18 18 18 21 @25 1 4 14 11 2
15-6a 30-6 22 12 18 15 a7 4l 7 & 18 Il 2
1-7a31-7 22 11 17 15 27 2l 1 g 18 9 2
1-8a31-8 21 10 14 10 258 18 6 & 10 1o 3
1-9a159 ez 11 1T 18 21 21 i B 13 8 2
16-9a 30-9 22 12 158 18 21 gl 7 18 1 2
1-10al13-12 25 13 18 18 21 28 1T 4 14 11 2
14-12a31-12 25 18 18 18 27 22 17 5 14 11 2

da, que deben prestar servicio en cada linea y en cada
periodo, con lo que queda definida la oferta de trans-
porte medida en coches por kildémetro a ser cumplida
por Metro de Madrid, quedando limitada esta facultad
de programacion en los pericdos punta de las lineas 1,
3, 5, 6 y 10, por estar al maximo de su capacidad tecni-
ca de explotacion,

Por otra parte, los Servicios de Inspeccion de Metro
en el Consorcio vigilan el grado de cumplimienio del
numero de trenes por hora y de coches por klometro
en servicio respecto de los programados. El grade de
cumplimiento indica la calidad del servicio ofrecido en
terminos de oferta de transporte, es decir, trenes, co-
ches y frecuencia.

Actuaciones en la red de autobuses de
la EMT

Seguimiento del servicio.— Seguimiento continuado

Distribucién de lineas de EMT segtin el grado de
ocupacion en su hora de mayor carga
Menos  Del80% Del60%  Del70% Del80%  Mésdel Total
del60%  al60% al 10% al 80% al 80% 80%

Lineas 29 26 28 31 22 10 149
% 19,5 174 16,8 24,8 14,8 8,1 100
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del servicio ofrecido por las diferentes lineas mediante
la realizacion de:

a) Oscilogramas: Mediciones de subidas y bajadas
de viajeros en cada una de las lineas de la EMT en su
periodo punta y en el sentido de maxima demanda
para conocer el grado de ocupacion y el nivel de satu-
racién de las lineas (se realizan una vez al afio).

Los resultados obtenidos permiten comprobar que
la situacion de carga, aun habiendo mejorado, sigue re-
gistrando valores preocupantes. Mas de 40 lineas supe-
ran en su hora de mayor intensidad indices de carga
del 85 por 100, lo que se traduce en situaciones de sa-
turacién que afectan a 22 lineas. En la hora punta de la
red, a primera hora de la manana, el grado de ocupa-
cion ponderado se sitia enel 71 por 100

b) Controles de regularidad, que incluyen la reali-
zacién de:

* Medicicnes trimestrales de toda la red durante un
periodo aproximado de diez horas.

+ Mediciones mensuales del cien por cien de la red
en hora punta ¥ en hora valle.

Informes.— Mediante la explotacién de los datos obte-
nidos en los oscilogramas y coniroles de regularidad
antes citados, se conocen los diversos indices de fun-
cionamiento de las distintas lineas, elabordandose men-
sualmente cuadros-resumen de los mismos junto con
una valoracion del luncionarniento del servicio v de la
calidad del mismo,

Asimismo se elaboran informes a peticion de aso-
ciaciones de vecinos, de particulares o de las Juntas
Municipales de Distrito, que permiten mejorar en mu-
chos casos la dotacién de las lineas, la adecuacién de
los itinerarios o la ubicacién de las paradas

Actuaciones en la red de lineas
interurbanas y lineas urbanas fuera
del municipio de Madrid

Durante 1991 se ha continuado con el proceso de
convalidacion de concesiones para su adaptacion a la
Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres de
1987, Como va es sabido, al convalidar una concesion
de transporte reqular de viajeros por carretera, el Con-
sorcio moderniza las caracteristicas de la red de auto-
buses de la zona servida. Como principales rasgos co-
munes de una convalidacion se pueden senalar:

— La reordenacion de las lineas de autobuses de
una zona o corredor de transporte, coordinandolas con
el tren de cercanias, racionalizando sus recorrides y
extendiendolos a los nuevos desarrollos urbanos, di-
mensionando los servicios de acuerdo con las necesi-
dades de la poblacion.

— El establecimiento de un Plan de renovacion total
de la flota de autobuses, con la ncorporacién de vehi-
culos nuevos con mejores niveles de comodidad y con-
fort para el usuario; suspension neumnatica, aire acon-
dicionado, etcétera,

— La adecuacién de la estructura tarifaria de la
concesién al marco general definido por el Consorcio.
con la introduccién de las tarifas zonales mas simplifi-
cadas, del Bonobts de 10 viajes con precio reducido y
de la tarifa urbana en lineas interurbanas.

— La senalizacion de vehiculos y paradas con indi-
cacion de la linea a que corresponden, la instalacion de
marquesinas de proteccion en les puntos mas impor-
tantes, y la publicacion de planos gratuitos con infor-
macion sobre itinerarios, horarios y tarifas.

En la convalidacion de las concesiones de Alcala
de Henares, Aranjuez y Madrid-Alcorcon-Mdstoles rea-
lizadas en 1981, se ha introducido el régimen econdmi-
co de gestion interesada, firmandose un Contrato-Pro-
grama mediante el cual el Consorcio remunera a la
empresa concesionaria por la prestacion de los servi-
cios realizados, correspondiende a aquél la recauda-
cién de todos los ingresos procedentes de la explota-
cion.

Las caracteristicas especificas de cada una de las
convalidaciones realizadas durante 1991 se pueden re-
sumir asi:

a) Transporte urbano de Alcala de Henares. Se
crea la nueva linea 5 para el acceso de los barrios de El
Pilar y La Rinconada al poligono industrial, posterior-
mente prolongada hasta el nuevo centro comercial. Au-
mento sigmficativo del servicio en las lineas 4 (Plaza
Cervantes-Ibelsa) v 9 (Pza. Estacién FECC .-Poligono
Industrial Azcue).

b) Madrid-Pozuelo-Majadahonda. Potenciacién
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de acuerdo con €l programa previamente elaborado y
con los convenios establecidos con los distintos ayunta-
mientos.

— Los ayuntamientos ponen a disposicion los terre-
nos necesarios y realizan las obras de acondiciona-
miento previas a la instalacion de las marquesinas, exi-
miendo el pago de tasas por las mismas.

— El Consorcio contrata la conservacién y manteni-
miento de las marquesinags con una empresa, corn cargo
a la explotacion de los espacios publicitarios disponi-
bles.

Una vez consolidado el disenio de la marquesina,
desarrollado en los afios anteriores, se han infroducido
una serle de mejoras que van desde una mayor dimen-
sion del banco a mayor calidad en la mayoria de los
elementos de las marquesinas, algo que facilita la con-
servacién y mantenimiento de las mismas.

Durante 1991 se ha contratado el suministro de 45
marquesinas, teniendo instaladas a final de arfio un total
de 487.

La localizacion de estas marquesinas para cada uno
de los ambitos de actuacién del programa son:

Nﬁmem'de

marquesinas
Municipios de més de 10.000 habitantes 278-81,1%
Municipios de menos de 10.000 habitantes T1-14,6%
Paradas de autcbuses situadas en urbanizaciones 59-12,1%
Paradas de autobuses situadas en carreteras 79-16,2%
487-100 %

A 31 de diciembre de 1991, 1a localizacion de las 487

marquesnas instaladas, segun el programa de actuacion, es:

Niimero de
Municipios de més de 10,000 habitantes marquesinas
instaladas

Alcald de Henares 36
Alcobendas 11
Aranjuez 5
Q Colmenar Viejo “
561562560 e 15 ’
Coslada 17
Fuenlabrada 24
Cetafe 33
Leganés 34
Majadahonda 1
Mejorada del Campo 4
Méstoles 27
Navalcarnero 5
Parla it
Pinto 6
Las Rozas de Madrid 20
San Fernando de Henares 5
San Sebastian de los Reyes 11
Torrején de Ardoz 19
Valdemoro 2
Villaviciosa de Oddn 4
TOTAL 278
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Municipios de menos de 10.000 habitantes

El Alamo
Belmonte de Tajo
Campo Real
Carabafia
Cercedilla
Colmenar de Oreja
Corpa
Chinchén
Daganzo de Arriba
Fresnedillas
Fresno de Torote
Fuentiduefia de Tajo
Humanes de Madrid
Meco
Moraleja de Enmedio
Moralzarzal
Morata de Tajufia
Nuevo Baztén
Paracuellos del Jarama
Pedrezuela
Pelayos de la Presa
Pozuelo del Rey
San Agustin de Guadalix
San Martin de la Vega
Los Santos de 1a Humosa
Soto del Real
Talamanca del Jarama
Tielmes
Torrején de la Calzada
Torrelodones
Valdetorres del Jarama
Velilla de San Antonio
Villalbilla
Villanueva de la Cafiada
Villanueva del Pardillo
Villar del Olmo

TOTAL

Némero de
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Marquesinas instaladas en

carretera

Carretera Tramo

N-I Madrid-Algobendas

N-II Madrid-Alcald de Henares
N-II Madrid-Rivas Vaciamadrid
N-VI Madrid-Las Rozas

N-401 Madrid-Getafe

M-100  Alcald-Daganzo

M-113  Paracuellos-Rivatejada
M-219 Loeches-Nuevo Baztan
M-301
M-406
M-413
M-501
M-503
M-505
M-506
M-603
M-607
M-966

Leganés-Cetafe
Fuenlabrada-Moraleja
Alcorcén-Pelayos de la Presa
Pozuelo-Majadahonda

Las Rozas-Galapagar

Madrid-Fuencarral

Madrid-Soto del Real

Cercedilla-Fuenfria
TOTAL

Madrid-San Martin de la Vega

Fuenlabrada-S. Martin de la Vega
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Marquesinas instaladas en

urbanizaciones

Niimero de

Municipio al que pertenecen las urbanizaciones marquesinas
instaladas

Alcal4 de Henares

Alcobendas

Boadilla del Monte

Collado Villalba

Fuenlabrada

Cetafe

Leganés

Moralzarzal

Méstoles

Nuevo Baztan

Rivas Vaciamadrid

Las Rozas

San Sebastidn de los Reyes

Villanueva de la Cafiada

Villaviciosa de Odén
TOTAL
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Instalacion de marquesinas a 31 de diciembre de 1991

en municipiog.de mas de 10000 hqb.J / R
@& en’ municipios menores de 10000 hab. / :
@ o ocareteras 1__’«“‘-\_\ / 7
v g e Y
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Programa de sefializacién de paradas de autobu-
ses.— Durante 1991 el Consorcio ha continuado con el
desarrollo del programa de sefalizacion de las paradas
de aulobuses interurbanos iniciado en 1988, mediante
instalacion en las mismas de postes o sefiales.

Los objetivos de la sefializacién de paradas son:

— Sefializar la parada a los viajeros, facilitando su
visualizacion por parte de los usuarios.

— Identificar las lineas de autobuses que efectiian
parada.

— Informar a los usuarios sobre los itinerarios de
las lineas con sus paradas, cabecera y terminal, asi
como con el horario.

— Facilitar a los usuarios, mediante el disefio uni-
forme de los postes, la mejor comprension del sistema
de transportes.

— Configurar una imagen coordinada e integrada
del sistema de transporte colectivo de superficie, pro-
mocionando su ufilizacion en el ambito del Consorcia.

El procedimiento sequido para el desarrollo de este
programa es €l siguiente:

— El Consorcie lleva a cabo el suministro de los
postes de senalizacicn a las empresas fransportistas
concesionarias para su instalacion en las paradas de
autobuses, de acuerdo con el programa de sefializa-
cién previamente elaborado por el Consercio y tras la
firma de los correspondientes convenios de suministro.

— Las empresas transportistas concesionarias o los
ayuntamientos en algqunos cases, se hacen cargo de la
instalacion de los postes de senalizacion en las paradas
de autobuses de las lineas por ellos explotadas, asi
como de su conservacion y la actualizacién de la infor-
macion contenida en las mismas, en los ferminos esta-
blecidos en los convenios de suministro y en los titulos
concesionales.

Durante 1981 se ha contratado el suministro de 800
postes, teniendo instalados a final de afio un total de
2.360 postes que por municipio se distribuyen asi:

T Mejorada del Campo 21
169 Morata de Tajufia 10
131 Méstoles 131
107 Navacerrada e}
78 Navalcarnero 18

8 Paracuellos 25

1 Parla 70
13 Pinfo 21

1 Pozuelo de Alarcén 182

2 Rascafria 3

4 Rivas Vaciamadrid 27

2 Las Rozas 15

B San Fernando de Henares 53
41 San Martin de la Vega 18

2 San Sebasti4n de los Reyes 56
123 Titulcia 2

9 Torrején de Ardoz 66
132 Torrelodones 6
30 Tres Cantos 58
19 Valdelaguna 1
161 /aldemoro 15

g Velilla de San Antonio 14
92 Villaviciosa de Odén 372

6 TOTAL 2,560
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Programa de identificacién de los au-
tobuses de lineas internrbanas.— La
aplicacion de las Normas de Identifica-
cion Corporativa a los autobuses de
lag lineas interurbanas ha proseguido
durante 1991 con diferentes tipos de
actuacion:

— Pintura exterior de los autobuses
con el color verde homologado por el
Consorcio de Transportes.

— Senalizacion exterior de los au-
lobuses con el logotipe adhesive MA-
DRID TRANSPORTES, suministrado por
el Consorcio.

Al final del ejercicio de 1981, la
aplicacion de estas Normas de Identifi-
cacion Corporativa se ha extendido
hasta un total de 400 nuevos vehiculos
y en 260 vehiculos repintados de las
concesiones de transporte reqular por
carretera de la Comunidad de Madrid.
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Anexo VI

Estudios, Proyectos Europeos y desarrollo de software

Estudio de analisis de la movilidad en
el acceso ( g dispersion) de las
estaciones de la red de cercanias de
la Comunidad de Madrid

Este estudio, iniciade en 1990, se terminé a lo largo
de 1991 y fue realizado y financiado conjuntamente
por cercanias de Renfe y el Consorcio de Transportes
de Madrid.

El objetivo basico era conocer las caracteristicas de
la movilidad de los viajeros en las etapas de acceso y
dispersién en las estaciones ferroviarias de la red de
cercanias.

De acuerdo al objetivo del trabajo, éste se desarro-
16 con el siguiente contenido;

— Aforo

— Encuesta

— Inventario de estaciones

El trabajo de campo se realizé basicamente en no-
viembre de 1980, desarrollandose en 1991 el trabajo
de explotacion de la propia encuesta y la complemen-
tacion, en las estaciones necesarias, de la muestra para
cumplir los requisitos a nivel de periodo horario.

El informe final, de acuerdo con la estructuracion
de su contenido, tiene la siguiente organizacion:

Documento I: Metodologia.— Recoge el planteamiento
general de la investigacion, asi como las etapas segui-
das para su realizacion: preparacion de la investigacion
de campo, realizacion de la misma, codificacion, gra-
bacién y depuracion de la informacion, y elevacion y
ponderacion de los resultados muestrales.

Cabe resaltar que este proceso de panderacion se
abordé en dos fases: la primera, de elevacion propia-
mente dicha segin estacion de entrada, y la sequnda,
de ajuste seglin estacion de salida, por medio de un
proceso iterativo de calibrado biproporcional tipo Fur-

ness. A su vez, la elevacién por estacion de entrada se
llevé a cabo en dos etapas: la primera, para estaciones
en linea que no eran punto de transbordo, y la segqunda,
para estaciones con transhordo.

Documento II: Aforos.— Recoge en dos tomos los re-
sultados del proceso de la informacién obtenida me-
diante aforo en todas las estaciones de la red tratados
segin lineas y estaciones,

Documento III: Encuestas.— Recoge en tres tomos los
resultados de la informacion obtenida en la encuesta re-
alizada en todas las estaciones de la red, relativo a todas
las variables de la encuesta, tanto a nivel agregada de la
red, como a nivel de estacion de entrada v de salida.

Documento IV: Inventario de estaciones.— Recoge en
tres fomos los resultados del proceso de la informacién
obtenida en el inventario de todas y cada una de las es-
taciones de la red, integrando ademas la informacién
de los aforos y de la encuesta relativa a cada estacion
considerada.

Estudio de implantacion de carriles-bus
en las carreteras de acceso a Madrid

El objetivo basico del trabajo fue analizar la viabili-
dad de la implantacién de carriles reservados para au-
tobuses en las carreteras de acceso a Madrid durante
los periodos punta de acuerdo con:

— el analisis de las experiencias previas de implan-
tacion de carriles-bus en carreteras en ofras areas me-
tropolitanas,

— el desarrollo de un modelo conceptual que defi-
na la viabilidad de la implantacién de carriles-bus en
carreteras en funcion de las distintas variables que con-
curren,
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— el analisis de las propuestas planteadas por &l
Consorcio para la implantacion de carriles-bus en las
carreteras de acceso a Madrid.

Un segundo objetivo del trabajo era analizar me-
diante simulacién la implantacion de carriles-bus en las
horas punta y en el sentido de acceso a Madrid, en dos
de las carreteras radiales (N-401 y N-V), con objeto de:

— determinar la forma mas eficaz de llevar a cabo
la implantacion de los carriles-bus y las medidas que
deben acompanar a dicha actuacion,

— analizar los efectos de la implantacion de los ca-
rriles-bus de ambos cazos para su evaluacion,

Al cumplimiento de estos ohjetivos se oriento |a r=a-
lizacion del tralyajo, cuyo contemdo se estruciuro en res
decumentos.

Documento I: Andlisis de experiencias extranjeras.—
Este documento recoge el analisis de las experiencias
previas de implantacion de carriles-bus en carreteras
de otras areas metropolitanas (principalments estadou-
nidenses y suropeas) v =l desarrollo de un modelo
conceptual, que resume v explica los resultados halla-
dos en las mismas, permitiendo, a su vez, definir la
viabilidad previa de la implantacion de carriies-bus.

En primer lugar se establecio &l marco de referen-
cia, en €l que ge desartolld &l estudio, analizandose, en
particular, los arqumentos (a favor y en confra) que tra-
dicionalmente se han esgrimido ante la implantacion
de carriles-bus, 1a tipolegia de los mismos v las carac-
teristicas del entorne madrilene objeto de esudio.

En cuanto a la revision de experiencias de carriles
preferenciales para autobuses, en las vias de acceso a
dreas metropolitanas de otros paises, en especial Esta-
dos Unidos, éstas se examinan y analizan en detalle,
efectuandose comparaciones entre las mismas y exfra-
yendose conclusiones sobre las lecciones que de elias
pueden aprenderse.

De acuerdo con la revision de literatura v de expe-
rienicias analizadas, se desarrolld un modelo concep-
tual, el cual permmite definir un primer nivel de viabili-
dad en la implantacion de carriles-bus en carreteras,
en funcién de las distintas variables que concurren.

Documento II.- Descripeion, analisis y preevaluacion
de la implantacicn de carriles-bus en las carreteras de
acceso a Madrid. En este documento se describen vy
analizan las propuestas de mmplantacion de carriles-
bus en las carreteras de acceso a Madrid, en los si-
guientes ramos:

— N, entre acceso de Alcobendas y el Nudo Nor-
te de Manoteras (v a lo largo del Paseo de la Castella-
na hasta la Plaza de Casiilla).

— NI, entre Canillejas y Arturo Soria (v a lo largo
de la Avenida de America).
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— N-II, entre Moratalaz v 1a Plaza de Conde de Ca-
sal

— N-IV, entre Villaverde y la Glorieta de Cadiz

— M-502, entre Somosaguas y la N-V (y a continua-
cion por la Avenida de los Poblados)

— N-V entre el acceso de Alcorcon v la Glorieta de
san Vicente,

— N-V1, enfre €l aceeso de la Canetera de Castilla
v Moncloa.

— N-401, entre el acceso de Getafe y la Plaza Elipfi-
ca (v 4 lo largo del Paseo de Santa Maria de la Cabe-
za),

— Accesos de Leganes (M-421 y M-425), entre Le-
ganés y Carabanchel.

— Nuevo acceso de Coslada a Lias Musas,

La metodelogia que se ha seguido ha consistido
basicamente en la recogida de informacion «in situy
para la descripeion y analisis detallado de cada una de
las propuestas de implantacion de carriles-bus, las cua-
les aparecen divididas en tramos para facilitar €l sequi-
niento que se hace de las mismas; Este seguimiento se
lleva a cabo mediante la utilizacion de soports grafico




v fotografico, aportandose informacion sobre los ele-
mentos singulares que aparecen a lo largo de la via
(p. e, desvios, iIncorporaciones, pasos a distinto nivel,
portices de sefializacion, gasolineras, etcetera), la
seccion de la via, el estado del firme, los usos late-
rales y los puntos de mayor conflictividad. Asimismo,
se presenta informacion sobre las caracteristicas del
trafico en cada una de las vias (recogida mediante
aforos realizados entre los dias 4 y 6 de junio de 1991)
v sobre los servicios de autobus que por ella circulan
Por 1ltimo, también se recoge, para cada una de las
vias, una pre-evaluacion de la propuesta de implanta-
cion, mediante el modele tedrico desarrollado en el
Documento [,

Documento III: Descripcion, simulacion v recomenda-
cion para la mmplantacion de carril-bus en las carrete-
ras N-V y N-401 — En este documento, v segun la mfor-
macién obtenida para estas dos carreteras, N-V y
mento anterior, se realiza una simu-
lenador de los efectos que se deri-

ion de 1n carril-bus. En

esta simulacion se ha utiizado el modelo FREQ10PL,
Este analisis mediante simulacion sirvio para evaluar
de forma objetiva la conveniencia o no de implantar los
carriles-bus en las dos carreteras estudiadas, en base a
indicaderes para vehiculo privadoe y autobus de tiempo
de recorrido, cambio modal, incidencia en velocidad
antes y después, impacto ambiental de emisiones y
CONSWIMOS energetcos.

ha recomendado la implanta-
s de carriles-bus, dando reco-

.Estudio de evolucion de la demanda

en la red de metro de Madrid en el
ano 1990 en base a datos de
estaciones

El objetivo del estudio fue analizar la demanda por
estacioties en la red de Metro durante el ang 1990 y su
comparacion con la demanda en 1989, asi como la evo-
lucién amual, mensual v por lineas de la red.

Lia informacién de partida fue la suministrada men-
sualmente por Metro de Madrid, segun paso de tormni-
quetes v taguillas en estaciones, antes del ajuste de la
misma en el cierre anual. Esta informacion mensual
constituye la tnica informacion desagregada a nivel
de estacion, y por lo tanfc es la tinica fuente para reali-
zar un analisis de esie tipo.

A nivel de estacion, las mayores variaciones en la
red respecto del ano anterior, tanto en sentido posifi-
vo como negativo, han sido producidas por la inci-
dencia del ferrocarril de cercanias, tanto por el cre-
cimiento experimentado en la demanda de dicho
modo de transporte, del orden del 20-25 por 100,
como por la consolidacion de las modificaciones
introducidas por los dltimos tramos inaugurados du-
rante 1989:

— El tramo Villaverde Alto-Atocha, pasando por
Méndez Alvaro, en la linea C-5.

— El framo Laguna-Embajadores, en la linea C-6

Como crecimientos de trafico motivados por el fe-
rrocarril de cercanias cabe destacar las estaciones de
Embajadores-Acacias. Méndez Alvaro, Atocha Renfe,
Nuevos Ministerios y Chamartin, mientras que con
disminuciones de frafico estan Laguna y Aluche e, in-
directamente, por incidencias del ferrocarril sobre los
autobuses, en las estaciones de Legazpi, Atocha, Ca-
rabanchel, Oporte vy Plaza Eliptica

Ademas, cabe resaltar clertos crecimientos en es-
taciones de la linea 9, motivados tanto por la consoli-
dacidn de esta linea denhro de la red de Metio como
por los nuevos desarrollos urbanisticos en el area de
influencia de las estaciones.
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Analisis de la cobertura de la red de
ferroviarias de Metro y cercanias en
el Municipio de Madrid

El objetivo de este estudio fue conocer la poblacién
residente en un radio de 500 metros de las estaciones
de las redes ferroviarias de Metro y Cercanias, en el
ambito del municipio de Madrid.

La informacion de base para la localizacion de la
poblacion fue el seccionado censal de 1990, con los
datos de poblacién para el mismo afio.

Para cada estacion de las redes ferroviarias de Me-
tro y cercanias se trazaron radios de 500 m y se com-
probaba las secciones censales incluidas dentro de di-
cho radio, bien completamente o bien parcialmente, en
la proporcion que le correspondiese.

Los datos a nivel de seccién censal ge integraron a

diferentes niveles de agregacion espacial, como: zo-
nas de transporte, barrios y distritos, obteniendo para
estos niveles el porcentaje de poblacién cubierta por
estas redes ferroviarias, del total de poblacion resi-
dente.

Los resultados mas relevanies que se han obtenido son:

— E151,2 por 100 de la poblacion del municipio de
Madrid reside a menos de 500 metros de una estacion
de Metro, Para el ferrocarril, este porcentaje es de 8,6
por 100. Conjuntamente las dos redes ferroviarias cu-
bren el 56,2 por 100 de la poblacion en el radio citado.

— A nivel de distritos, la red ferroviaria de los siete
distritos de la «Almendra Centraly supera la cobertura
del 75 por 100, llegando a superar el 90 por 100 en los
distritos de Centro, Retiro y Salamanca,

— De los distritos exteriores a la «Almendra Centraly,
ienen cobertura superior al 80 por 100: San Blas (64,9

Cercanias de Renfe. Zonas del Abono Transporte
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por 100), Ciudad Lineal (634 por 100), Moratalaz (54,1
por 100) y Carabanchel (50,7 por 100). Por el confrario,
con cobertura inferior al 20 por 100 estan los dismios de
Barajas (0 por 100), Vicélvaro (5,6 por 100), Hortaleza
(11,2 por 100) y Villa de Vallecas (19,5 por 100).

‘Aforos en al red de cercanias en
noviembre de 1991

El objetivo basico del trabajo fue conocer el niume-
10 de viajeros gue suben y bajan en cada una de las es-
taciones ferroviarias de la red de cercanias de Madrid.

Este ohjetivo basico se desarrollé en una serie de
objetivos especificos, como son:

— Demanda de viajeros por estacion, linea, sentido
v periodo horario,

LINEA

C-1: Vicélvaro-Tres Cantos

C-2/8: Guadalajara-Atocha-Villalba
El Escorial/Cercedilla

C-3: Atocha-Aranjuez

C-4: Atocha-Parla

C-5: Méstoles-Atocha-Fuenlabrada

C-T: P Pio-Alcald

— Carga por tramo, sentido y periodo horario.

— Encuesta corta en la estacion de Atocha para co-
nocer los transbordos.

El trabajo se realizo conjuntamente entre ¢l Consor-
cio de Transportes y Cercanias de RENFE,

La toma de datos fue realizada en noviembre de
1881, y se extendi¢ a 72 estaciones de la red ferrovia-
ria de cercanias de Madrid. Los aforos se realizaron en
anden, para todos y cada uno de los trenes en servicio,
desde el primer servicio hasta el tltimo.

Los aforos realizados han medido una demanda en
dia laborable medio, del mes de noviembre, de
444 835 viajeros en linea, cuyo desglose sequn linea y
senfido es:

ETAPAS DE VIAJES
SENTDO1  SENTIDO2 TOTALES
21.614 19.451 41,065
33.045 32.845 65.890
8.132 8.749 16.881
17.044 27.086 44.130
106,535 102.126 208.661
33.505 34,708 68.208

Elaboracién de las normas para el
acondicionamiento del sistema de
trasportes dependiente del
Consorcio de Transportes a las
personas de movilidad reducida

Los objetivos basicos del trabajo fueron:

— Establecer las condiciones cue han de cumplirse
para adecuar el sistema de fransporte ptiblico de viaje-
ros, dependiente del Consorcio, a las necesidades de
los potenciales usuarios que son personas con movili-
dad reducida.

— Definir un programa de actuaciones, en una pri-
mera fase, para el acondicionamiento en la red de Me-
tro de Madrid, de cara a su utilizacién por personas
con movilidad reducida.

El estudio entiende por personas con movilidad re-
ducida (PMRs) aquellas que se ven afectadas en su ac-
ceso a los distintos medios de transporte debido a una
reduccién de movilidad por motivos diversos; se englo-
ba asi a minusvalidos, ancianos, recién operados, etcé-
tera; con esta denominacion se incluyen, convencional-
mente, los siguientes grupos de personas:

— Discapacitados motéricos, ambulantes y no am-
bulantes.

— Discapacitados sensoriales, visuales y auditivos.

— Discapacitados mentales.

El rabajo se ha estructurado en tres documentos: anali-
sis vy diagnostico, norma basica y programa de actuaciones
en la red de Metio (primera fase). Los dos primeros docu-
mentos se han termmado a lo largo de 1981, dejando para
el proximo afie el correspondiente al tercer docurnento,

Documento I: Analisis y diagnostico.- Este documen-
to recoge diversos aspectos referentes a las PMRs:

— Analisis de la poblacién discapacitada y de su
demanda de transporte en Espafia y en ofros paises o
regiones europeas: lle-de-France, Suecia y Alemania.

— Diagnostico general de las condiciones de acce-
sibilidad de los servicios de transporte ptiblico de la
CAM: Metro y autobuses urbanos e interurbanos.

— Normativas espafiolas y exiranjeras que tienen
aspectos sobre las PMRs,

— Experiencias existentes de accesibilidad en el
transporte a las PMRs.

Documento II: Norma béasica.—- La norma basica esta-
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blece las condiciones que han de cumplirse para ade-
cuar el sistema de transporte dependiente del Consor-
cio a las necesidades de los potenciales usuarios que
son personas de movilidad reducida

La norma bésica afecta a:

— Material movil:

* Accesos: puertas, estribos y asideros.

* Plataformas y zonas de estancia de viajeros

» Instalaciones de seguridad y comodidad para
PMRs

— Infraestructura e instalaciones fijas de acceso;

» Acogida y eslancia (acceso, andenes, vestibulos,
aseos, teléfonos, taquillas y puntos de informacién).

« Circulacion (escaleras fijas v mecanicas, pasillos,
tapices rodantes, ascensores, pasillos y puertas).

+ Senalizacion e informacion visual o sonora,

» Entorno urbanistico (aparcamientos, itinerarios
peatonales, pavimentos, desniveles, etcétera).

— Medios auxiliares:

* Servicios asistenciales

* Medios materiales (sillas de ruedas, rampas por-
tatiles, plataformas elevadoras)

Los modos de transporte que se recogen en la norma
hasica son los dependlientes del Consorcio: autobuses ur-
banos e interurbanecs y ferrocarril metropolitano de Ma-
drid, no meluyéndose la red ferroviaria de Renfe, que ha
elaborado su propia norma basica a este respecio.

Para cada modo de transporte se ha llevado a cabo
un analisis de las dificultades que mas frecuentemente
encuentran las personas de movilidad reducida y los
medios materiales y humanos que se han considerado
pueden llevar a una sensible mejora del sistema de
transporte publico.
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Estudio de demanda en dia laborable
en la red de EMT

Este estudio se realizo en el ultimo trimestre de
1881 y tiene como objetivo el conocimiento pormenori-
zado de los viajeros de lodas y cada una de las 140 li-
neas de la red diurna integrada, asl como de su distri-
bucién segun la parada de subida y de bajada, el
periodo horario en que éste se produce vy el tipo de ti-
tulo de transperte utilizado.

La toma de datos fue realizada en el mes de no-
viembre y se extendio a una muestra de coches de
cada una de las 149 lineas, cuyos resultados fueron
posteriormente proyectados para el total de la red, Se
investigaron 341 autobuses y 10.156 circulaciones, 1o
que significa valores del 21,24 por 100 y del 27,20 por
100 respecic & la oferta programada real

Como elementos interesantes del estudio se obtiene
informacion adicional sobre el comportamiento de la
oferta respecto a variables como circulaciones perdidas
v circulaciones incompletas, tiempo de vuelta, o iempo
de requlacion. Asimismo, permite actualizar indices de
rencimiento y calidad de las lineas, como los viajeros
transportados por hora o en cada kilometo recorrido

Actualizacién del analisis de
cobertura radioeléctrica para el area
urbana de Madrid

El Consorcio de Transportes de Madrid ha llevado a
cabo en los tltimos afos estudios y trabajos técnicos,
orientados a analizar la viabilidad de la implantacion del
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—

SAE en Madrid, y en particular los problemas que plan-
tea el establecimiento de la red de comunicaciones,

El primer estudio de cobertura para la zona urbana
de Madrid se realizé en el afio 1989, Desde que se rea-
lizé el estudio se han producido modificaciones que
afectan a la cobertura radiceléctrica en el area urbana
de Madrid, debido principalmente a la construccion de
nuevos edificios. Por ofra parte, era preciso revisar el
plan de frecuencias disponible como consecuencia de
la utilizacion, cada vez mas frecuente, de los servicios
via radio en medios publicos y privados. Por ello, se
hizo necesario la actualizacion y comprobacion de log
datos recogidos en el anterior estudio.

Este nuevo estudio ha permitido determinar:

— Los emplazamientos mas idoneos de las Estacio-
nes Bases teniendo en cuenta las condiciones del Con-
sorcio Regional de Transportes de Madrid, en cuanto a
zonas de servicilo deseadas, infraestruchia existente
tanto propla como ajena, etcetera.

— La cobertura radioeléctrica en cada Estacion
Base, de acuerdo con el «modelos mas adecuado en la
zona (rural, whano...)

— El analisis del espectro en relacion con la com-
patibilidad radiceléctrica y la deteccion y analisis de
las interferencias existentes,

— Comprobar sobre el terreno la cobertura radioe-
léctrica de cada Estacion Base seleccionada, tenendo
en cuenta las predicciones tedricas de cobertura,

— Medir el entorno radiceléctrice con el céleulo de
interferencias y productos de intermodulacién del plan
de frecuencias elegico.

SIT. (Sistema de informacién a los
usuarios del transporte publico de
Madrid

El Consorcio disenio y desariolld en arfios anteriores
un sistema de informacién de transporte publico infor-
matizado. Una vez finalizadas las primeras fases del
proyecto se procedio a realizar pruebas de campo
para evaluar los distintos factores (diseno, ergonomia,
prestaciones, fiabilidad, etcétera) que afectan al funcio-
namiento del sistema.

De las conclusiones del prototipo instalado en el
vestibulo de la estacién de Metro de Sol y ante el avan-
ce tecnolégico de nuevas maquinas, tanto en rapidez
de calculo como en mejores prestaciones graficas, se
realizaron medificaciones en elementos importantes,
destacando:

— Definicién de nuevas imagenes de interfaz con el
usuario (colores, resolucion, iconos, etcétera).

— Optimizacion del software en todas sus fases para
consequir mayor velocidad de respuesta a la consulta.

— Nuevos disefios y estudios para que el conjunto
del sistema (mueble y erdenador) soporte condiciones
duras de ambiente y vandalismo (agua, pelvo, golpes,
roturas, liquidos, etcétera),

Realizacion de nuevas fases:

— Obtencion de un videodisco para su futura cone-
xi6n al sisterna, con informacién geografica del munici-
plo de Madrid en imagenes que cubren 700 x 500 me-
tros con objeto de visualizar la situacién zonal del
origen y destino del trayecto, (Julio 91).

— Concurso publico v adjudicacion de 13 equipos
para su mstalacién en lugares publicos debidamente
vigilados, como aerocpuerto v estaciones de Metro. (Di-
ciembre 91).

Proyectos europeos. Drive

BARTOC.- El Consarcio Regional de Transportes inicid
en el ano 1989 su participacion en proyectos europeos,
con su incorporacion al proyecto BARTOC (V1001) (Bus
Advanced Real Time Operational Control), dentro del
programa DRIVE | (Dedicated Road Infraestructure for
Vehicle Safety in Europe).

DRIVE [ es un programa de mvestigacion y desarro-
llo cuyo objetivo principal es la aplicacion de las {ilti-
mas tecnologias de las telecomunicaciones y la infor-
matica en el dominio de los fransportes por carretera,
para conseguir una mayor seguridad, calidad y eficien-
cia para el vehiculo v el usuario del mismo, asl como
para disminuir la congestion, polucién y contribuir a
mejorar el entorno ambiental.

A partir de la evaluacion del estado de los SAE's
existentes en distintas ciudades europeas, los objetivos
conseguidos se conecretan en un documento presenta-
cdo en febrero de 1991 ala Comunidad Europea, que se
puede resumir asi:

— Definicién de distintas arquitecturas modulares
de SAE’s, desde el mas simple-descentralizado al mds
complejo-centralizado, sequn el modelo de escenario
(fipo de ciudad) elegido,

— Defimcién de recomendaciones de los corres-
pondientes «standardy,

— Definicion de las especificaciones de los proyec-
tos piloto de demostracion para el programa DRIVE II,

Finalizado este proyecto, el Consorcio de Transpor-
tes de Madrid present6 en el sequndo semestre de
este mismo ano. y conjuntamente con ofros organismos
y empresas europeas, ofertas para su participacion en
el programa europeo DRIVE II, consiguiendo la adjudi-
cacion de dos proyectos: EUROBUS v PHOEBUS.

EUROBUS.- El proyecto EUROBUS tiene dos partes
bien diferenciadas: TRANSMODEL (modelos matemati-
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cos) y POPINS (sistemnas de informacion a los pasa-
jeros). El Consorcio de Transportes participara en este
ultimo, junto con Birmingham, Marsella, Aix—en—Pro-
vence y Tesalénica, en el disefio y desarrollo de nueves
sistemnas.

Los objetivos que persigue este proyecto son;

— Definicién de un conjunto de requerimientos co-
munes, conceptos y «standardsy adaptados a las nece-
sidades de informacién de los pasajeros en las ciuda-
des europeas.

— Desarrollo de un marco de referencia, usando
sistemas de informacién geografica (GIS) y bases de
datos de transportes relacionados con las investigacio-
nes previas realizadas denfro del DRIVE L.

— Desarrollo de un modulo de comunicaciones
gue penmitira la conexion en red de los equipos que
constituyen el SIT de Madrid.

— Instalacién de tres prototipos en Madrid, Marse-
lla y Tesalénica.

— Evaluacién de los prototipos instalados en las
ciudades europeas citadas.

La duracion del proyecto es de dos ancs, comen
zando los trabajos en enero de 1992.

La Comunidad Europea financia al Consercio de
Transportes de Madrid con 10 millones de pesetas
para dicho proyecto.

PHOEBUS (Project for Harmonizing Operations on the
European Bus).— Se basa en las recomendaciones resul-
tantes de los proyectos BARTOC y CASSIOPE (programa
DRIVE 1) en entornos urbanos, y propone extender sus
conceptos hacia entornos mterurbanos y rurales,

En este proyecto participan empresas de investiga-

: 138

cion y desarrollo, operadoras, autoridades, industriales
y consultoras de cinco paises europeos: Espania, Fran-
cia, Grecia, Bélgica y Holanda.

Los objetivos que persigue este proyecto son:

— Realizacion y evaluacion de una base de datos
que tenga en cuenta las recomendaciones de CASSIO-
PE,

— Desarrollo de un sistema de informacién en
tiempo real a los pasajeros,

— Instalacion de un prototipo en Bruselas (Bélgica).

— Desarrollo de SAE's en entornos urbanoes e inte-
rurbanos de acuerdo con las recomendaciones y arqui-
tecturas especificadas en BARTOC, que culminara con
la instalacién de los siguientes prototipos:

= SAE en un entorno rural, que contempla «atencion
a la demanday, en una ciudad del norte de Holanda.

+ Nuevas funciones en el SAE de Gante (Belgica).

« SAE simplificado en una ciudad de tAmano pe-
queno, Alcala de Henares (Espafia).

El SAE a instalar en Alcala de Henares esta basado
en un sistema de arquitectura descentralizada, idoneo
para ciudades pecquenas, donde los recursos financie-
ros son limitados de acuerdo con las especificaciones
definidas para este tipo de ciudades en el proyecto
BARTOC y dentro del programa DRIVE L

La duracidn de este proyecto es de tres afios, de
enero de 1892 a enero de 1983, de los que los dos
primeros se dedicaran a investigacion y desarrollo
para, ya en el afio 1994, realizar la instalacion del pro-
totipo.

La Comunidad Europea financia al Consorcio Re-
gional de Transportes con 17 millones de pesetas en
dicho proyecto.




Proceso de datos y desarrollo de
software

Alo largo de 19891 se han mantenido las aplica-
ciones desarrolladas en afios anteriores, al tiempo
que se modificaban y creaban otras nuevas en los
siguientes entornos: Compania Metropolitana, Em-
presa Municipal de Transportes, lineas interurba-
nas, Abono Transportes y gestion interna.

Lineas interurbanas:

a) Informatizacion de las marquesinas instala-
das en la Comunidad de Madrid, con el fin de fa-
cilitar su Inspeccion y mantenimiento,

b) Modificaciones en el aplicativo «paradas
mterurbanasy (base de datos CENPA) para la ob-
tericién de nuevos listados de lineas, empresas y
corncesiones,

¢) Adecuacién del aplicativo «paradas interur-
banasy a los nuevos codigos de los municipios de
la Comunidad de Madrid.

Empresa Municipal de Transportes (EMT):

a) Creacion del aplicativo DREAL. Partiendo
de los datos reales del servicio se obtienen unos
parametros que, comparandolos con los de la
oferta tedrica de EMT, permiten controlar el gra-
do de cumplimiento.

) Control de lineas de EMT;

* Recogida de datos (trabajo de campo): se
obtienen mediante inspeccién en la calle introdu-
ciéndolos directamente en un portatil.

+ Transmisién de los datos capturados a PC,
tratamiento de los mismos y obtencién de los re-
sultados definitivos referentes al funcionamiento y
control de servicio.

Abono Transportes:

Dado que la aplicacién es dinamica, se reali-
zan continuamente actualizaciones cuyo fin es el
adaptar la misma a las necesidades demandadas.
Durante 1991 se realizo:

a) Abonos Mensuales (TAM):

» Mecanizacion de los partes de ventas de los
estancos.

» Cambio en el proceso de obtencion de
muesiras.

b) Abonos Anuales (TAA):

= Modificaciones en la gestién del Abono Anual

para la obtencion de un resumen-liquidacion por
meses, incorporando la venta tanto de los par-
ticulares como de las entidades, simplificando el
numero de facturas y emitiendo un resumen por
centros de trabajo y relacion total de facturas.

c) Boletin estadistico:

» [ncorperacion a PRIME v procesamiento de
los datos externos de Metro y EMT (estacionali-
dad, movilidad semanal por tipo de abono y coe-
ficiente corrector de las ventas por tipo de abono)
para realizar el calculo de viajes por modo de
transporte.

= Creacion de nuevos cuadros con datos de
viajes por tipo de billete.

» Distribucién de la demanda por empresa y/o
tipo de billete.

d) Aplicativo para realizar la grabacion mag-
nética de los titulos de transporte del Abono
Anual (C1 y C2).

e) Codificacion del cédigo magnético de los
titulos de transporte Bonobus tipo A-B1 y A-B2 en
lineas interurbanas.

Gestioén interna:

a) Traslado al nueve edificio:

« Mecanizacion de la infraestructura prevista
de instalacion en el nuevo edificio (tanto hardware
como software).

* Mecanizacion de planos de plantas, lumina-
rias, distribucion de puestos de trabajo, red Ac-
kerman, etcétera,

Nuevas instalaciones

En 1991 se inicia el traslado de las instalacio-
nes del Consorcio de Transportes al nuevo domi-
cilio de Plaza del Descubridor Diego de Ordas,

Con este motivo se realiza un proyecto para el
diseno e instalacién de una red inteligente de voz
v datos, conteniendo;

— Cableado de red integrada de voz y datos,
red ETHERNET [EEE 802.3, topelogia bus.

— Sistema de alimentacion ininterrumpida
(SATD).

— Sistema complementario de aire acondicio-
nado en sala de ecquipos.

— Centralita y servicio telefénico IBERCOM.
Asignacion de las categorias de trafico, grupos
de salto, etcétera,

— Red local de equipos informaticos,

— Software asociado a la red, NOVELL 3.11,
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Configuracién hardware. Area proceso de datos

IMPRESORAS
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DINA-3

1 PC CONECTADO

DINA-0

CONTROLADOR DISCO

Co-IC Cl-AC
26 21
+ 40 PHDEV + 240 PHDEV
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Anexo VII

Promocion del transporte publico y relaciones externas

Resumen de las acciones N\
publicitarias en 1991 04N

® (Mailingy a 730.000 abonados comunicando el Plan
de Actuaciones del Transporte Piblico 1990-1993, in-
cluyendo un folleto informativo, detallado y a tode co-
lor, con el mensaje:

«Por un mejor transporte publico para Madridy.
® Campana informativa sobre la renovacion del mate-

rial clasico enlas lineas 1, 2, 3 y 4 de Metro: =

«Un estreno a todo treny. o —_— B
— Medios utilizados: Prensa general y vallas de Me- = P
*  Por un mejor
® Campana informativa sobre la implantacion de aire
de autobus, : (]
@ Anuncio institucional del Consorcio Regional de ' P ara Mad rI d
— Medio: Prensa,
@® Promocion del Abono de Transportes: \ INFORMAC‘ON SOBRE El. PLAN DE
revistas y marquesinas de autobus. s
® Comunicacion a nivel local del Plan de Mejoras del
- Medios utilizados: Prensa, radio y cabinas telefo-
nicas locales.
«Para moverte a tus anchas... mas autobuses...».
«(Para tu comodidad, nuevos Bonobiisy,

acondiconado en los autobuses de la EMT;
Transportes:
(Para moverte mejor aranca con esta laven ACTUACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
servicio urbano en Alcala de Henares:
@ Comunicacion del Plan de Mejoras del servicio Ma-
— Medios utilizados: Prensa general, prensa local y

«Para moverte a tu aire... acondicionadoy. T Transp Orte Pu'b ‘ ic 0 ™
— Medios utilizados: Prensa general v marquesinas |72
«Cada vez mas hransporte, cada vez mas publicoy.
— Medios utilizados: Prensa general, prensa local, EN MADRID “mwﬂ‘
«Alcald estrena linea».
drid-Alcorcon-Méstoles, con los lemas:
cabinas telefonicas.




Para moverte
A{uaire

=)
=) PUBLICO

PARA MOVERTE MEJOR.

® Comunicacion a nivel local del Plan de mejoras del
servicio en Aranjuez

«Todo Aranjuez en dos lineas... linga 1 v linea 2»

— Medios utilizados: Radio y cabinas telefonicas lo-
cales.
® Campana informatvia sobre remodelacion de esta-
ciones de Metro:

«5e estan porniendo quapasy

— Medios utilizados: Prensa general, vallas y carte-
les de Metro.
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@ Campana informativa sobre la nueva gestion de es-
taciones de Metro

«Para aienderte mejor
Gestion de Estacionesy.

- Medios: Folleto informativo & todo color;
(500,000) ejemplares, prensa general y vallas de Metro,
® «Tortugnitasy, con los mensajes:,

* «Aparca los nerviosy

* (Reduce el volumeny

+ «Frena los malos humosy

* Medios utilizados: TVE, circuito regional, Telema-
drid y Antena-3;12 emisoras de radio; laterales v trase-

. Plan de Equipamiento y

ras de autobus de la EMT, marquesinas centricas, mar-
quesinas periféricas, cabinas telefonicas.
® Campana de Navidad:

«Cada vez mas gente cambia de transp

- Medios utilizados: Mar¢uesinas centricas, mat

cuesinas perifericas, vallas de Metro y tarjeta de feligi-
tacion.
® Comunicacion del cambio de domicilio del Consor-
cio de Transportes:

«NOS mMovemos para mejorarn.

- Mecdlios utilizadoes: Mailing a 1,100,000 usuarios
del Abone Transportes, prensa general.




WEERERN = por los incumplimientos antes mencionados.

Alcala estrena linea.

s linea de transporte Nivwa iy st e joe-an Puamen e sl vl

Reclamaciones

Poligono
: Industrial

B Pilar

Relaciones externas

En 1991 ha continuado la tendencia a la baja de las
reclamaciones en lineas interurbanas, si bien a un rit-
mo mas lento que en el ano anterior (1.094, frente a
1.174 registradas en 1990), manteniéndose constante el
numero de reclamaciones oficiales (791, frente a 799
del ejercicio precedente) y reduciéndose el numero de
las efectuadas fuera del Libro Oficial (303, respecto a
375 de 1990) dado que estas reclamaciones tienen su
origen en el sector mas sensible a las dificultades en el
transporte, ya sea las originadas por motivos laborales
o tecnicos (frecuencias, material), que en el afio anali-
zadlo aporlaron escasa incidencia negativa.

En el cuadro adjunto se recoge el total de reclama-
ciones de lineas interurbanas durante 1991, Como
puede observarse destaca scbre todo el in-
cumplimiento de horarios (43,7 por 100, frente al 31,3

por 100 en el 80), debido en la mayor parte a los atas-
cos en las carreteras por donde deben circular los au-

tobuses. Le siguen muy distanciados, y disminuyendo,
las de viajeros sin recoger en las paradas (8,3 por 100,

Bl B

PARA mm .

frente al 8,8 por 100 del afio anterior), viajeros de pie
(8 por 100, frente al 12,4 por 100 en el 90) y aumentado

los incidentes con conductores o inspectores (7,4 por
100, frente al 5,5 por 100 en el 90), motivados en parte

Reclamaciones de usuarios de lineas interurbanas

Texto de la reclamacién

Varios

Instalaciones de venta y control de billetes
Incididentes con agentes de trenes o vehiculos
Maniobras de puertas

Horario de servicios (incumplimiento)
Aglomeracién de viajeros en taquilla

Informacién a los viajeros (sefializacién de paradas)
Temperatura en los frenes o vehiculos

Rebases de estaciones o paradas

Limpieza de vehiculos o estaciones

Fumar en los trenes o vehiculos

Aglomeraciones de viajeros en los trenes o vehiculos (viajeros de pie)
Incidente con viajero

Ininteligibles

Instalaciones defectuosas

Bonometro-Bonobtis

Tarjeta abono mensual

Negativa libro de reclamaciones

Flota anftigua

Total Porcentaje
Reclamaciones  sobre el fofal

103 9,41

29 2,75
81 14
5 05
479 43,1
1 01
49 4,5
33 3,0
91 8.3
9 0,8
9 08
88 8,0
4 0.4
22 2,0
43 39
1 01
5 0,5
29 2,1
13 1,2
1.094 100,0
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En cuanto a Metro, lo mas destacable es la diminu-

cion de reclamaciones (1.254 en
el ano anterior) achacable, de
ta, a la dificultad encontrada
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891, frente a 1.668 en
sde nuestro punto de

por los usuarios para ejer-

cer su derecho a reclamar, a causa de la progresiva su-
presion de los despachos de los andenes donde se
ubicaban log jefes de estacién y su sustitucion por los
PCL (Puestos de Control Local), asi como por el cam-
bio erganizativo de personal que ello supone

El primer motive de reclamacion, aungue cen me-
nor porcentaje que en el ano anterior, sigue siendo el
motivado por las nstalaciones de venta y control de bi-
' (20,7 por 100, frente rll 23,1 por 100 dr‘ 1580)

 segu

1.8 por lf..'JL'} de

100, porcentaje
T IMenor impc oriancla poIcenius il
1es han aumentado en el 1
do: escaleras paradas indebidamente (4,1 por 100,
frenie al 2,7 por 100 de un ang antes); escaleras averia-
1.5 por 100, fi por 100); informacion a
jeros (6,1 por > aun 4,7 por 100), y im
pleza de vehiculos 1 con un 4,3 por 100
frente a un 2,8 por 100 en 198

Por ultimo, las reclamaciones sobre

nes

servicio de la

s a 1890, un pe
clalment punto r'if'~'- vista la
1991 se har ',if:i‘.]?-

de un ario ant
onfintian siendo
una |71|:_1.|_’_ijl';u:\-'u?,'tm de las lines

peficiones que proce-
den de asociaciones de vecinos o Juntas de distrito, y
que no ge pueden considerar especificamente como
reclamaciones,

El ofre conjunto de peticiones y sugerencias rec
rir‘ por la unidad de gestion de informacion ha aumentado
amente respecto al del anop anterior (309 frente
aumentando sobre todo la de particulares (205 fre
en el ano 1990) y disminuyendo los del Abono de Trans-
portes (27 frente a 36), asi como la correspendencia con
organismos oficiales (Defensor del Pueblo, Ministerio, Co
munidades Auténomas, Juntas Municipales, etcétera) con
un total de 77 (112 en el ane 1990)




Reclamaciones de usuarios de Metro en 1991

Texto de la reclamacién

Varios
Incidencia del servicio
Incidente con agente de taquilla
Cambios en taquilla
Composicién de trenes en servicio de verano
Incidente con agente de estaciones
Instalaciones de venta y conirol de billetes
Incidente con agente de trenes
Maniobra de puertas
Horario de servicio
Problemas laborales
Escaleras paradas indebidamente
Aglomeracién de viajeros en taquilla
Escaleras averiadas
Tarifas
Suspensiones de servicio
Informacién a los viajeros
Temperatura de los trenes o vehiculos
Rebases de estaciones
Limpieza de vehiculos o estaciones
Filtraciones
Fumar en los trenes o vehiculos
Aglomeracién de viajeros en trenos o vehiculos
Cumplimiento horario lineas crono
Peticién de proteccién personal
Incidente con viajero
Mendicidad
Ausencia de la cabina del jefe de estacién
Falta de seguridad-vigilancia
Instalaciones defectuosas
Bonometro
Megafonia (en vehiculos)
Tarjeta abono mensual
Reclamacién anulada
Incidente con agente de seguridad
Negativa libro reclamaciones

TOTAL

Total
Reclamaciones

90

56

54

24

3

29

260

1,254

Porcentaje
sobre el total
12
45
43
19
0,2
2,3
20,7
02
53
1,5
3.3
4,1
0,1
45
0,1
24
6,1
0,9
0,6
43
0,5
0,6
1,7
0,2
0,6
02
0,4
1,2
9,5
3,1
1,0
0,2
1,4
2.3
2,1
02

100,0
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Publicaciones y documentacion
1. Programa de publicaciones informativas

El Programa de Publicaciones Informativas que de-
sarrolla el Consorcio de Transportes de Madrid en
cumplimiento de una de sus funciones basicas, «la in-
formacitn a los usuariosy (articulo 2.2,j de la Ley de
Creacion), tiene los siguientes objetivos:

— Informar a los usuarios sobre la oferta del trans-
porte colectivo existente en los distintos modos,

— Informar puntualmente sobre las modificacicnes
mtroducidas en los servicios.

— Promocionar la utilizacién de los transportes co-
lectivos, mejorando €l conocimiento de los servicios
por los usuarios.

El Programa de Publicaciones Informativas incluye
distintos tipos de publicaciones:

1. Guia y planos generales de fransporte.

2. Planos comarcales o sectoriales.

3. Folletos informativos,

4. Publicaciones divulgativas.

Guia de los transportes de la Comunidad de Ma-
drid.- Recoge una informacién completa de interés
para el usuario sobre los itinerarios, horarios y empre-
sas operadoras de las lineas de transporte publico: au-
tobuses, ferrocarril y Metro, y constituye un instrumen-
to de gran utilidad para conocer y comprender el
complejo sistema de transporte publico de la regién
metropolitana madrilefia.

La informacitn suminisirada por esta guia incluye:

— Todas las lineas interurbanas de autobuses que
prestan servicio entre distintos municipios de la Comu-
nidad de Madrid, agrupadas por sectores. Para cada li-
nea se recoge el itinerario, indicando los tiempos de
recorrido, la frecuencia del servicio y la empresa pres-
tataria del mismo,

— Las lineas ferroviarias de cercanias, con la infor-
macién completa de sus itinerarios, estaciones de para-
da y horarios.

— Las lineas urbanas de autobuses en los munici-
pios de la Comunidad de Madrid que cuentan con
ellas, con indicacién del ifinerario y horario, asi como
un plano esquematico de las lineas de cada municipio
sobre una base simplificada: se exceptian las lineas de
la EMT de Madrid, cuya informacién completa se reco-
ge en el Plano de los transpories de Madrid, editado
por el Consorcio.

— Las correspondencias en Madrid de las termina-
les de las lineas interurbanas de autobuses v las esta-
ciones de ferrocarril con los medios de fransporte ur-
bano: Metro y EMT.

— Las lineas interregionales de autobuses que
prestan servicio entre Madrid y municipios de ofras co-
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munidades. Para esias lineas se facilita la ciudad de
destino, las principales poblaciones de paso, los hora-
rios de salida desde Madrid v destino, la empresa
prestataria del servicio y la terminal de la linea en Ma-
drid,

Hasta el momento actual, se ha realizado una edi-
cion con una tirada de 20.000 ejemplares.

El Plano de los transportes de la Comunidad de Ma-
drid.—- Recoge la informacion de las lineas interurbanas
de transporte (autobuses vy ferrocarril), sobre una base
actualizada de la Comunidad de Madrid (a escala
1:20,000), y una amplia informacién de Madrid y su en-
torno metropelitano (a escala 1:50.000). La informaciéon
incluye:

— Las lineas interurbanas de autobuses, agrupadas
por concesiones, con indicacion de su numero, cabe-
cera, terminal, principales poblaciones de paso y em-
presas transportistas (con su direccion y teléfono); se
incluye asimismo la relacién de terminales en Madrid y
las correspondencias con lineas de Metro y EMT.

— La red ferroviaria de cercanias, iniciando el tra-
zado de las lineas v la localizacion de las estaciones. Se
incluye asimismo un plano esquematico de la red ferro-
viaria con la zonificacion tarifaria.

De dimensiones 1,06 x 0,70 m (plegado 11,7 x 26,5
cm), se llevan realizadas dos ediciones con una tirada
de 20.000 ejemplares,

El Plano de los transportes de Madrid.— Recoge, so-
bre una base actualizada del casco wbano de la ciu-
dad a escala 1:20.000, la informacion sobre el sistema
de transporte en el municipio de Madrid, incluyendo:

— La red de lineas urbanas de autobuses de la
EMT de Madrid, con el recorrido de las lineas, cabece-
ra y terminal, completando esta informacién con los es-
gquemas del itinerario de cada linea y su horario.

— La red de Metro, con el trazado de las lineas v la
localizacion de las estaciones, acompanando los hora-
rios de servicios para las distintas lineas,

— La red ferroviaria de cercanias dentro de Ma-
drid, con el trazado de sus lineas v las estaciones, y
acompanando la relacion de estaciones en Madrid y
sus correspendencias con Metro y EMT.

— Las terminales v estacicnes de las lineas interur-
banas de aufobuses, con indicacién de las lineas y em-
presas transportistas, asi como las correspondencias
cor las redes de Metro, EMT v RENFE,

— Planos esquematicos de la red de Metro, la red
de autobuses nocturnos y la red ferroviaria de viajeros
de la Comunidad de Madrid, asi como informacion so-
bre el Abono Transportes.

De dimensiones 1,1 x 0,70 m (plegado 13 x 26,5
cm), se llevan realizadas tres ediciones en siete firadas



con un total de 450.000 ejemplares, habiéndose editado
ern febrero 1991 1a tercera edicion, primera impresion,

Folletos informativos.— Los folletos informativos tienen
por objeto divulgar las modificaciones introducidas en
los servicios de transporte colectivo:

— Establecimiento de nuevas lineas.

— Cambio de itinerario y/o horarios de las lineas,
efcétera,

Durante 1891, el Consorcio ha editado y distribuido
una serie de folletos informativos que recogen vy divul-
gan las modificaciones aprobadas a lo largo del ano,
correspondientes a actuaciones en las lineas de auto-
buses,

Los folletos informativos se recogen en dos series:
serie gris, correspondiente a actuaciones en la red de

iransporte publico del municipio de Madrid, y serie
roja, correspondiente a actuaciones en la red de frans-
porte piblico de la Comunidad de Madrid (fuera del
municipio de Madrid)

Dentro de la serie gris no se ha editado ningin fo-
lleto durante 1981. En cuanio a la serie roja (SR) se
han editado los siguientes folletos durante 1891;

— Nuevos servicios de la linea de autcbuses 691,
Madrid-Becerril-Navacerrada-Valdescui, Enero 1991
(SR-18)

— Prolongacion de la linea de autobuses 561, Ma-
drid (Aluche)-Pozuelo-Majadahonda hasta Lag Rozas.
Febrero 1991 (SR-16)

— Nueva linea urbana de autobuses de Colmenar
Viejo. Febrero 1991 (SR-17).

— Nuevos servicios de la linea de autobuses de Vi-
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llaviciosa de Odén a Alcorcon y Méstoles. Marzo 1891
(SR-18).

— Nueva linea de autobuses Alcala de Henares-
Meco. Marzo 1991 (SR-19).

— Nueva linea de autobuses de Villaviciosa de
Ododn a Boadilla del Monte y Majadahonda. Abril 1991
(SR-20).

— Plano de los transportes de Leganes, Abril 1991
(SR-21).

— Plano de los transportes de Alcala de Henares.
Mayo 1991 (SR-22),

— Plano de los transportes de Torrejon de Ardoz.
Mayo 1991 (SR-23).

— Plano de los transportes de Coslada y San Fer-
nando de Henares. Junio 1991 (SR-24).

— Reordenacion de las lineas de autobuses de Ma-
jadahonda. Junio 1991 (SR-25).

— Reordenacién de las lineas de autobuses de Po-
zuelo de Alarcén, Junio 1991 (SR-26),

— Reordenacién de las lineas de autobuses de Las
Rozas de Madrid. Junio 1991 (SR-27).

— Servicios de transporte al Campus de Getafe de
la Universidad Carlos III. Octubre 1991 (SR-28).

— Plano de los transportes de Aranjuez. Octubre
1991 (SR-29).

— Plano de los transportes de Alcorcén, Noviembre
1991 (SR-30),

— Ordenacién de las lineas de autobuses de Villa-
viciosa de Odén a Alcorcon, Mostoles y Madrid. No-
viembre 1991 (SR-31).

—Plano de los transportes de Mostoles, Noviembre
1991 (SR-32).

Publicaciones divulgativas.— Durante 1991 ha conti-
nuado la distribucién, a través de las oficinas de infor-
macion del Metro de Madrid, del «Manual de derechos
y deberes de los usuarios del Metroy, publicacién edi-
tada por el Consorcio que tiene por objeto divulgar el
contenido del Reglamento de Viajeros del Ferrocarril
Metropolitano de Madrid, aprobado per el Consejo de
Gobierno de la Comunidad de Madrid mediante De-
creto 48/1987, de 8 de mayo, e informarles sobre sus
derechos, las obligaciones que les atafien, asi como las
condiciones a que ha de ajustarse la prestacion de los
servicios, de acuerdo con lo que se establece en el ci-
tado Reglamento.

Asimismo, durante 1991 se ha publicado la Memo-
ria del Consorcio Regional de Transportes Publicos Re-
gulares de Madrid, correspondiente al ejercicio de
1990.
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Centro de documentaciéon

El Centro de Documentacion del Consorcio, que
tlene como funcién basica reunir, clasificar y divulgar la
informacion y los documentos de todo tipo (libros, re-
vistas, articulos, estudios, etcétera), de interés para la
actividad del Consorcio y para el trabajo de sus distin-
tas areas, ha seguido desarrollando sus actuaciones
durante 1991 en los siguientes campos:

— Seleccion y adquisicion de la documentacion de
interés para el Consorcio, debiendo destacarse la ad-
quisicion de publicaciones de distintos organismos,
instituciones y centros de estudios e investigacion de
transportes extranjeros:

CMET: Conferencia Europea de Ministros de Trans-
portes,

CETUR: Centre d'Etudes des Transports Urbains
(Francia).

INRETS: Institut National de Recherche sur les
Transports et Leur Securité (Francia).

PTRC: Planning and Transport Research and Com-
putation (Reino Unido).

TRB: Transportation Research Board (Estados Uni-
dos de Ameérica).

TRRL: Transportation and Road Research Labora-
tory (Reino Unido).

UITP; Union Internationale des Transports Publics,

APTA: American Public Transit Association (Estados
Unidos de América).

El Consorcio ha formalizado su afiliacion o suscrip-
cién con todos ellos al objeto de recibir regularmente
las nuevas publicaciones aparecidas,

— Suscripcién a revistas y publicaciones periodi-
cas de interes para el Consorcio, que a finales de 1991
abarcaba:

* 64 revistas espanolas,

« 50 revistas extranjeras.

« 31 boletines bibliograficos.

* 11 boletines econdmico-estadisticos,

— Regjistro, analisis y catalogacién de los documen-
fos, con objeto de facilitar su localizacion y control, asi
como su consulta, por parte de los usuarios, alcanzan-
do a finales de 1981 un total de documentos re-
gistrados de;

+ 4.400 libros.

+ 835 estudios.

» 5,110 revistas.

+ 16.543 articulos.









Anexo VIII

Indice de disposiciones publicadas en 1991 relativas al transporte publico regula

de viajeros

A) En el Boletin Oficial del Estado

* Orden del Ministerio de Transportes, Turismo y
Comunicaciones de 28 de diciembre de 1990, sobre
periodicidad y plazos de visado de las autorizaciones
de fransporte por carretera. (BOE del 18/01/91).

* Resolucicn de 18 de enero de 1891, de la Direc-
cién General de Transportes Terrestres, sobre la reali-
zacion del visado de autorizaciones de transportes co-
rrespondienies al ano 1991, (BOE del 31/01/81).

* Real Decreto 576/1991, de 21 de abril, por el que
se establece la estructura organica basica del Ministe-
rio de Obras Publicas y Transportes. (BOE del
22/04/91).

* Orden de 12 de julio de 1991, del Ministerio de
Obras Piblicas y Transportes, sobre revision de tarifas
de los servicios publicos regulares permanentes de
uso general de transporte de viajeros por carretera.
(BOE del 19/07/91).

* Real Decreto 1317/1991, de 2 de agosto, por &l
que se modifican los articulos 55, 57 y 58 del Cadigo
de la Circulacion y se adectan los limites para los pe-
sos y dimensiones de los vehiculos a la normativa co-
munitaria. (BOE del 04/09/91).

* Orden de 20 de diciembre de 1991, de revision

de tarifas de los servicios publicos regulares perma-
nentes de uso general de transporte de viajeros por ca-
rretera, (BOE del 31/12/81),

B) En el Boletin Oficial de la Comunidad
de Madrid

* Decreto 42/1991, de 24 de mayo, por el que se
constituyen las Juntas Arbitrales del Transporte de Ma-
drid. (BOCM del 31/05/91),

¥ Decreto 55/1991, de 22 de julio, por el que se es-
tablece &l nimero y denominacion de las Consejerias,
(BOCM del 23/07/91), ’

* Decreto 58/1991, de 25 de julio, por el que se
aprueba la modificacién de las estructuras de las Con-
sejerias. (BOCM del 26/07/91).

* Decreto 117/1891, de 3 de octubre, por el que se
establece la estructura organica de la Consejeria de
Transportes. (BOCM del 07/10/S1).

* QOrden de 18 de diciembre de 1991, de la Conse-
Jeria de Transportes, por la que se designa la composi-
cién de la Junta Arbitral de Transportes de Viajeros de
Madrid. (BOCM del 26/12/91).
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