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Presentacion

El objetivo basico del Conscrcio Re-
gional de Transportes de Madrid es la
potenciacion del uso del ransporte pi-
blico a través de la coordinacién de los
servicios, redes v tarifas de forma que
se ofrezea al usuario una mayor capaci-
dad v mejor calidad de la oferta, que
estmule 1a utihzacion del fransporte co-
lectivo,

En el marco de este objetivo, el
gjercicio de 1993 sobresale con perdiles
propios. En efecto, ese ano ha repre-
sentado para el sistema de transporte
de la Comunidad de Madrid el mejor
resultado en toda la historia del trans-
porte publico y ello por varias razones.

De una parte, se ha culminado en
1993 los cuatro afios de vigencia del
Confrato-Programa suscrito enfre el Es-
tado v el Consorcio 1590-1983, asi co-
mo de los establecidos entre el CRT y
las empresas operadoras Metro v EMT,
con un balance altamente positivo, ya
que los mismos han hecho posible rea-
lizar desde el Consorcio la gestion del
sisterma de fransporte en un marco esta-
ble de fmanciacion para las empresas
prestatarias, su saneamiento fmanciero,
la mejora de los resultados y eficiencia
del sistema v la realizacion durante este
pericdo de un excepcional esfierzo in-
versor, a razon de 20.000 millones de
pesetas por afio,

La introduccion de los Contratos-
Programa como mstumentos de regu-
lacién y de articulacion de todas las en-
tidades interesadas en el sistema de
transportes, ha supuesto un cambio
cualitativo de primera magnitud para el
transporte publico. Por primera vez se
abandonaban los acuerdos o convenios
coyuniurales sobre programacion de
servicios, tarifas e mversiones para do-

tarse de un marco estable en el que
cuedaban determinados los objetivos
de gasto ¥ los niveles de oferta y pro-
ductividad a cumplir por las enpresas,
asl como las aportaciones equilibrado-
ras de las Administraciones consorcia-
das.

Estos arios han revelado el acierto
de la opcion elegida, pues en ningim
otro periodo como en este ha estado
asequrada una oferia de transporte que
garanfiza un nivel adecuado en la pres-
tacion de un servicio publico tan esen-
cial como éste en las actividades de to-
dos los ciudadanos, La existencia de un
Organisme con competencias a nivel
regional y pariicipade por todas las Ad-
ministraciones ofertadas, como es el
Conscrcio Regional de Transportes,
constituye, sin duda, un presupuesto
bésico para la arficulacién de un siste-
ma glokal como el descrito.

Concluido este periodo, se han ni-
ciado en 1993 las negociaciones que
deben culminar en la firma de un nusvo
Confrato-Programa con el Estado para
el periodo 1994-1987 que dé continui-
dad a los logros alcanzados en el pre-
cedente.

Ademas, en 1993 se ha alcanzado
un volumen de demanda de 1.210 mi-
llones de viajes, cifra cue representa el
maximo valor histérice, culminande un
proceso continuo de captacion de via-
jes para el transporte colectivo miciado
en 1985 con la creacion del Consorcio
de Transportes,

Estos resultados tan favorables han
venide produciéndose por la mejora de
las ofertas en ifmerarios, cantidad y cali-
dad, por la generalizacion del zistema
tarifaric del Consorcio y por las mver-
siones realizadas, que han permifido
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ofrecer al usuario un mejor servicio ca-
da afio.

Durante 1993 las aportacicnes real-
zadas por las Instituciones consorciadas
en este Organismo han ascendido a
54,783 millones de pesetas, de los que
24.233 millones han correspondido a la
Administracion Central (44,26 por cien-
to del total), 17,429 millones a la Comu-
midad Auténoma de Madrid (31 83 por
ciento), 13.000 millones al Ayuntamiento
de Madrid (23,74 por ciento), y el reslo,
93 millenes, que han sido aportados por
ofrag Corporaciones Locales (0,17 por
clento).

En cuanto al analisis de la demanda
hay que significar cue para las redes de
EMT, de Cercanias de FENFE vy de au-
tobuses interurbanos el ejercicio de
1993 ha significado el mayor valor histo-
rico, con incremenics muy Importantes
cue, homogeneizando resultados con
1982, suponen tasas de crecimiento del
2,80, 16,55 v 4,60 por clento, respect-
vamente, En Mefro de Madrid los resul-
tados de 1993 no han podido mejorar
los de 1992, ya que en ese ano se aten-
dio una demanda extracrdinaria moti-
vada por las cuarenta y seis jomadas de
huelga que se produjercn en la red de
EMT, v ademas en 1993 se han produ-
cido suspensiones de algunos servicios
por cbras, de las que resulto especial-
mente prelengada en el fempo la que
afecto al Ramal Opera-Norte. No obs-
tante, este operador, cuando se mde la
demanda en viajes por kdometro (Indi-
cador que mejor evalia la importancia
de cada medoe), sigue siendo el princi-
pal modo de transporte del sistema con
mas de 2,200 millones de viajes paor ki-
lémetro.

En 1993 tambien continuo la ten-
dencia creciente en la utilizacion del
Abono Transportes, con un ncremen-
to respecto a 1992 del 5,96 por ciento,
lo que supone due el 532 por ciento
de todos los viajes del sistema s rea-
lizan utilizando este titulo de ranspor-
te.

Durante 1893 en Metro de Madnd
se han llevado a cabo distintas obras de
mejora tanto én infraestructura de time-
les v estaciones como en mstalaciones,
asi como la adquisicion de nuevas uni-
dades de material movil destacando
por su influencia en la mejora del servi-
cio las siguientes

— Mayor dotacién de trenes en las
Iineas 4, 5.6, 8v9,

— Remodelacion integral de las es-

taciones de Callac, Noviciado, Puenie
de Vallecas, Portazgo, El Carmen, Cun-
tana, Palos de la Frontera v Lavapiés.

— Implantacion del sistema de con-
trol de estaciongs con nuevos puestos
de contral en Nifiez de Balboa, San
Bermardo, Plaza de Espafia y Ventura
Rodriguez.

— Instalacion de un prototipo de
control de ventilacicn en las estaciones
de Puerite de Vallecas y Menéndez Pe-
layo, y mejora de ventilacidn en las line-
as2 4y 9,

— Instalacion de cabinas de infor-
macion al usuario en Atocha-Renfe,
Chamartin y Avenida de América,

- En cuanto a sistermas de seguri-
dad en la creculacion, se ha inalizado la
mstalacion de ATP, doble portadora y
de ATO en linea 3 y linea |, esta alm no
finalizada, con lo que s& mejorara sensi-
blemente la capacidad de transporte.

— Asimismo, se ha continuado con
las actuaciones dirigidas a la ampliacion
de la red (lineas 1 y 6) en infrasstructu-
ra, cocheras, intercambiador de Princi-
pe Pio, superestructura y subestacion
de Puenta del Angel.

— Por dltimo, durante 1993 se han
mcorporado al servicio 36 nueves co-
ches de material tipo 5000 y se han re-
cepeionado 3% nuevas unidades de ma-
terial 2000.

En cuanto a la Empresa Municipal
de Transportes los hechos mas signifi-
cativos a destacar en 1993 respecto ala
mejora de la calidad del servicio, fueron
los siguientes;

— La contratacicn de un Sistema de
Ayuda a la Explotacion (SAE) para 800
autobuses, 150 de ellos con localizacion
autornatca, cuya implantacion facilitard
la toma de decisiones para la migjora de
la gestitn v la calidad del servicio.

— Presentacion del primer autobis
experimenial «kECOBUS», impulsado
por gas natural comprimido (GNC)
con €l fin de desarrcollar €l Proyecto
Comunitario de andlisis de alternativas
energeticas, al amparo del programa
THERMIE pafrocinado por la CE.

— Adcuisicion de 200 nuevos auto-
buses whanos estandar,

— Adquisicién para su entrada en
servicio en 18994 de 25 nuevos autobu-
ses de piso bajo especialmente adapta-
dos para personas de movilidad redu-
cida,

— En cuanto a las modificacicnes de
oferta deben destacarse la recrdena-
cion de lineas en los distitos de Horta-




leza v Ciudad Lineal,

En la red de lineas mterwrbanas se
ha ceontinuade durante 1993 con las
convalidaciones v reestructuracicnes
que permitiesen mejorar la oferia de los
rmunicipios afectados (Getafe, Rivas-Va-
ciamadiid, Perales del Rio, Galapagar,
Colmenarejo, etcétera). Ademas se han
renovado 87 aubobuses, lo que ha per-
mitido reducir la edad media a sola-
mente 5,66 anos, la mas baja de toda la
historia.

En la red de Cercanias de RENFE
se ha aumentado la oferfa de transporte
v ge han realizado las siguientes actua-
clones:

— Nuevas estaciones de Torrejon
de Ardoz v Coslada, y remodelacion de
la estacion de Zarzaquemada.

— Aumento de expediciones en las
lineas C7 y C8 asi como puesta en ser-
vicio de las vias 3.° v 4.7 enfre San Fer-
nando de Henares y Alcala de Henares.

— Incorporacion de 60 nuevos co-
ches &l servicio con lo que la edad me-
clia se ha situado en 7,3 anos.

En cuanto al equipamiento y sefali-
zacion de paradas hay que resaltar que
se mstalaron 172 nuevas marquesnas,
300 muevos postes de parada y 178 ca-
jetines de informacion de horarios y ta-
rifas, por lo que el numero total de mar-

Julidn Revenga

Presidente

quesinas v postes instalados en el ambi-
to de la Comunidad de Madrid es de
825 v 3.004 umidades, respectivamen-
e

Por tltimo, debe sefalarse que du-
rante 18993 se adhirieron al Consorcio
FRegional de Transportes nueve munici-
pios, con lo cual al final del afo se en-
contraban integrados en €l Consorcio el
84 por ciento de los municipios y €l 98
por ciento de la poblacién de la Comu-
niclad de Madrid,

En resumen todas las actuaciones
realizadas por el Consorcio Regional de
Transportes estan orientadas a mejorar
la calidad de vida de los cindadancs de
la Comunidad de Madrid, coniribuyen-
do, con eficiencia y sensibilidad, a cu-
brir las necesidades de movilidad que
se genera por el rabajo, estudios, corr-
pras y oclo; consiguiendo ademas me-
nores niveles de contaminacion, nudos,
accidentes, consumos energeticos,
tiempos de viajes, ocupaciones del es-
pacio, y en general, facilitando la vida
de todos los cludadanes, tanto la de los
cue utilizan ruestros servicios como la
de acuellos que no dependen de forma
directa del wansporte colectivo, por las
economias v calidades de vida que ge-
neran los servicios publicos que depen-
den de este Consorcio,

Fidel Angulo

Director Gerente
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Composicion del Consejo de Administracion del Consorcio y de su

Comision Delegada durante 1993

A. Consejo de Administracién

Cargo Nombre y apellidos Fecha nombramiento Fecha cese Representacion
Presidente Julian Revenga Sanchez 25-07-91 Comunidad de Madnd
Vicepresidenie Jose Antonio Garcla Alarilla 02-10-91 Ayuntamiento de Madrid
Vocales Emilio Miralles Claver 24-10-81 Comunidad de Madrid
Jose M® Ezquiaga Dominguez 17-10-81 Comunidad de Madrid
José 1. Fanego Gonzalez 15-10-81 13/05/93  Cornunidad de Madrid
Enrique Echegoyen Vera 13/05/93 Comunidad de Madrid
José Ramén Montes Gonzdlez 23-01-92 Comunidad de Madrid
Eugenic Morales Tomillo 02-07-88 Ayuntamiento de Madrid
Ignacio Echeverria Echaniz 17-10-91 Ayuntamiento de Madrid
Femando Lopez-Amor Garcia 12-11-92 Ayuntamiento de Madrnid
José Luis Pestana Polaino 15-10-87 Ayuntamiento de Madrid
Benito Hidalgo Moreno 02-07-92 Ayuntamientos Adheridos
Antonio Hernandez Guardia 02-07-52 Ayuntamientos Adheridos
Joze Luis Callego Pico 22-01-81 Ayuntamientos Adheridos
Alfredo Garcia Moreno 22-11-85 30/09/93 CCoo
Juan Antonic Olmos Mata 30/09/93 CCoOo
Jose Ricardo Martinez Castro 19-07-80 UGT
Gerardo Diaz Ferran 07-11-88 Asociaciones Empresariales
José Luis Pertierra Rodriguez 08-02-90 Asociaciones Empresariales
Celestino Prieto Almena 21-11-85 Asaciaciones Consumidores
PFilar Coll Cuota 17-10-91 Administracién del Estado
Manuel Panadero Lopez 24-03-88 Administracion del Estado
Secretaro Joaquin Nieto Fermandez 04-02-87
13
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B. Comision Delegada
José Antonio Garcia Alarilla
Ignacio Echeverria Echéniz

021091
02-10-91

30-10-81

30-10-81
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El marco institucional de los transportes publicos de Madrid

a Ley 5/88, de 16 de

mayo, de la Asamblea

de Madrid, modifica

el marco institucional

de los transportes pt-
blicos de Madrid mediante la crea-
cion del Consorcio Regional de
Transportes como ¢rgano del sector
publico que concentre las competen-
cias en materia de transporte regular
de viajeros en el ambilo territorial de
la Comunidad de Madrid, al asig-
narle las competencias de trans-
porte de viajeros de dicha Comuni-
dad y la de los ayuntamientos que,
voluntariamente, se adhieren, y esta-
blecer los mecanismos de coordina-
cién con la Administracion del Esta-
do.

El Consorcio surge con el obje-
tivo de coordinar los distintos mo-
dos v empresas operadoras que
constituyen el sistema de transporte
publico de Madrid, significando una
recrganizacion tecnica y administrati-
va de los transportes, que, desde una
concepcion global del sistema pro-
dujera una mejora del nivel de servi-
cios y una optimizacion en la utiliza-
cion de los recursos existentes.

La creacion del Consorcio conlle-
va la necesaria desaparicion de la
coexistencia competencial anterior
sobre el mismo territorio y sistemas
de transportes de los distintos nive-
les de la Administracion publica, su-
primiendo la delimitacién competen-

cial entre transporte urbano e inte-
rurbano en el ambito del Consercio
¥ la existente entre transportes de
superficie y transportes sobre via
propia

El Consorcio de Transportes, do-
tado de una direccién colegiada
-el Consejo de Administracién, con
su Comisién Delegada- al estar re-
presentadas en €l la Comunidad de
Madrid, ] Ayuntamiento de Ma-
drid, los restantes municipios ad-
heridos, los usuarios, los sindica-
tos, la Administracion Central y el
sector empresarial, ejerce las fun-
ciones de autoridad tnica de trans-
portes, con la representatividad y ca-
pacidad técnica suficientes para
ejercer las funciones propias de titu-
lar del conjunto de franspories, asu-
miendo las siguientes funciones:

— La planificacién global de las
infrasstructuras de transporte
de vigjeros.

— La definicién de los programas
de explotacion coordinados pa-
1 todos los modos.

— El establecimiento de un régi-
men tarifario integrado para el
conjunto del sistema, creando ti-
tulos validos para el conjunto de
EMpresas,

—Y, finalmente, la creacion de una
imagen global del sistema de
transportes, siendo el interlo-
cutor ante el usuario,

El Consorcio asume, por tanto, la

17
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Sistema de transporte publico en la CAM en 1993

Longitud Longitud Nimero  Nimero Material ~ Coches Plazas

red lineas
Operadores

Metro 1125 el

Cercanias Renfe 2778 368,7

Bus EMT 1.3235 26410

Bus inferurbano  3.0100  B.305,0

3on en un sentido

funcién de planificar y disefar el
sistema de transportes y respeta y
mantiene el patrimonio, la personali-
dad juridica y la autonomia de ges-
tion de las empresas publicas y pri
vadas de fransporte, sometidas éstas
a las directrices v regulaciones esta
blecidas por el Consercio en lo refe-
rente al servicio de fransporte pres
tado

Al ser el Consorcio Regional de

de de estaciones  moévil km km
(km)(¥) (m)() lineas paradasde (unidades (109  (109)

lineas (¥)
11 185 1012 823 14403

8 110 630 726 18.385

168 T7.285 1.806 883 1.064

185  4.560 g25 155 4.975

(*) Los datos de longitud y paradas de autobuses EMT e interurbanos corresponden al recorrido
completc de cada linea, es decir de ida y vuelta, mientras que para Metro y Cercanias de Renfe

Transportes de Madrid un ¢
de administraciones que ceden sus
competencias en este para su admi
nistracion colegiada, las empresas
de transporte no se integran por ellas
mismas en el Consorcio, sino que lo
estan, de hecho, en la medida que la
Administracion titular del servicio
que ellas realizan lo haga. Para el ca-
s0 de RENFE, al ser una empresa no
dependiente del Consorcio, la rela-
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cion se articula mediante la formula-
cion de convenios o acuerdos que
definen las condiciones de coordina-
cion en los aspectos tarifarios y de
servicios en el resto de las redes del
sistema,

La financiacién del Consorcio
estd basada en las recaudaciones
tarifarias v las aportaciones prove-
nientes de las Administraciones
putblicas consorciadas, v con cargo a
dichos recursos el Consorcio ha de
atender los gastos de explotacion y
eventualmente de inversion de las
empresas publicas integradas en el
mismo, asi como las compensacio-
nes a las empresas privadas y REN-
FE que en su caso procedan,

El Estado contribuye a la finan-
ciacion del sistema de transportes
dependiente del Consorcio con las
aportaciones previstas en el Contra-
to-Programa para el periodo 1890-
1993,

Las aportaciones complementa-
rias al Consorcio para equilibrar el
sistema se distribuyen al 50 por 100
entre el Ayuntamiento de Madrid y
la Comunidad de Madrid en lo refe-
rente a la zona A (Metro + EMT), asu-
miendo hasta la fecha la Comunidad
de Madrid el cien por cien de las ne-
cesidades de las zonas B + C (REN-
FE v empresas concesicnarias), con
excepcion de las contribuciones de

algunos ayuntamientos en funcién de
las necesidades de financiacién del
transporte interno a su municipio.

La figura juridica del Consorcio
es la de Organismo Auténomo de la
Comunidad de Madrid, de les de
caracter comercial, industrial y finarn-
ciero, y se rige por su propia Ley de
Creacién y subsidiariamente por la
Ley de Administracién Institucional
de la Comunidad.

En este marco institucional desta-
ca como novedad del ane 1993 la pu-
blicacion del Decreto 115/1983, de
21 de octubre (B.O.CM. del 8 de di-
ciembre), por el que se aprueba la
modificacion del Reglamento de
Viajeros del Ferrocarril Metropoli-
tano de Madrid.

La reforma tiene un objetivo fun-
damental, y ofro adicional de mucha
menos trascendencia; aquél es la va-
riacién del régimen de infracciones y
sanciones de los usuarios, v éste,
concordar los articulos con la actual
denominacion de la empresa (que es
ahora Metro de Madrid, y ya no
Compafiia Metropolitana de Madrid).

El gje bésico de la reforma es la
adaptacién al sisterna de infracciones
y sancionador de Ia normativa estatal
(Ley y Reglamento de Ordenacion
de los Transportes Terrestres). Esta
armonizacion legislativa es siempre
positiva, pero el designio de la refor-

Esquema institucional sistema transporte publico

\
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El marco
institucional
de los
transportes
piiblicos de
Madrid

EMPRESAS
PRIVADAS
AUTOBUS
ZONASB+C

EMPRESAS
PUBLICAS
AUTOBUS
ZONASA+B
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ma no se limita a este puro dato for-
mal, sino que también se ha utilizado
esta remisién para conseguir deter-
minados objetivos:

1° Se eleva considerablemente
la cuantia de las multas, hasta ahora
fijadas en 2.500 pesetas, que se situ-
an entre 5.000 y 86.000 pesetas, pu-
diendo llegar incluso hasta las
345.000 pesetas si se trata de una
conducta que representa peligro pa-
ra la seguridad del ferrocarril, sus
usuarios o empleados.

La existencia de un cuadro de
sanciones realmente disuasorias va
en beneficio de la iInmensa mayoria
de los vigjeros que utilizan correcta-

‘mente las instalaciones del Metro, de

una parte porque disminuiran los ac-
tos de gamberrismo e inciviles de
una minoria exiqua cue perjudican a
todos los demas (por ejemplo, la pa-
rada de escaleras mecanicas); y de
otra, porgue permitira atajar con ma-
yor rigor el fraude, generador de
pérdidas importantes de recauda-
cidn que en ltima instancia repercu-
ten sobre los usuarios que pagan su
billete, sea via aumento tarifario sea
via subvenciones de las Administra-
ciones al sistema de transportes,

2. Se amplia el catalogo de con-
ductas sancionables. En particular,
merecen destacarse tres novedades:

a) Los viajeros con billete sencillo
o de 10 viajes no podrén permane-
cer mas de 3 horas en las instalacio-
nes. Asi se sale al paso de una moda-
lidad de fraude consistente en
hacerse con un billete y realizar via-
jes ulteriores en el mismo dia sin
abonar el viaje, ya que 1a exhibicicn
de aquel impedia la sancion.

b) Sera sancionable el reparto de
propaganda en las instalaciones.

¢) Serd sancionable fumar en
cualquier dependencia, v no solo en
los trenes como hasta ahora, Con es-
ta medida se refuerza la seguridad
(peligro de incendio) de todos los
viajercs y la proteccion de la salud
de los no fumadores, en linea con lo
dispuesto en el Real Decreto
192/1988, de 4 de marzo, sobre limi-

taciones en la venta y uso del tabaco
para proteccion de la salud de la po-
blacion.

3° Finalmente, se varia sustancial-
mente el procedimiento sanciona-
dor, ajustandolo al Decreto Comuni-
tario 77/93, de 26 de agosto, y, a su
traves, a la Ley de Procedimiento Ad-
ministrativo Comim, con lo que se re-
fuerzan intensamente las garantias y
las posibilidades de defensa de los
encausados en un expediente san-
clonador.

Por ofra parte, el Consorcio Re-
gional de Transportes, desde su cre-
acion, ha tenide como uno de sus ob-
jetivos el fomento de la adquisicién
por parte de las Empregas de lineas
regulares mterurbanas de su compe-
tencia, de vehiculos nuevos gue
permitieran bajar la media de anti-
guedad de la flota,

Dicho objetivo tiene su funda-
mernto en una evidencia: la renova-
clon y ampliacién de la flota con ve-
hiculos nuevos inciden directarnente
en la calidad del servicio recibido
por el gran nimero de usuarios de
este medio de transporte, a ravés de
la mejora inmediata en la sequridad,
rapidez y comodidad del referido
servicio,

Continuandoe con esta politica,
durante este ejercicio se han llevado
a cabo log trabajos v trarmites previos
para la adecuacién a la nueva norma-
tiva del mecanismo de ayudas eco-
noémicas destinadas a ese fin. Dado
el caracter de fondos publicos de es-
tas ayudas, se han incorporado los
requisites y garantias que recoge el
Reglamento de subvenciones pii-
blicas de la Comunidad de Madrid
(Decreto 76/1993, de 26 de Agos-
to). Las ayudas se concretan en la
subvencion de hasta 5 puntos del i-
po de interés de los prestamos o
arrendamientos financieros destina-
dos a la adquisicion de vehiculos
nuevos, pudiendo concurrir toda em-
presa que cumpla los recuisitos esta-
blecidos. Esta requlacion esta pen-
diente de publicacion al cierre del
gjercicio 1993,

20




Municipios
adherdeS







Municipios adheridos

Bl Municipios adheridos al CRTM
31 de diciembre de 1993

1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991

Municipios 32

Adheridos 14 9 5 11 24

1992 1993 Total
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24

Municipio Fecha de adhesion ~ Poblacion Municipio Fecha de adhesién ~ Poblacién
1, Madrid 25-07-88 3.088.182 T6. San Martin de Valdeiglesias 13-03-81 B.239
2. Parla 16-01-88 £3.963 T1. Valdetorres del Jatama 14-03-91 1.148
3. Leganés 14-02-88 167,783 T8 Navalcarmero 18-03-81 9.722
4, Mostoles 30-04-88 175133 19. Valdeolmos-Alalpardo 22-03-91 892
5. Serranillos del Valle 08-05-86 436 80 Pelayosde la Presa 06-04-81 807
6. Anchuelo 13-05-86 508 81, Carabana 28-04-91 1,056
7. Torrelaguma 13-05-86 2.547 82. Tielmes 16-05-81 1.814
8 Sevilla la Nueva 14-05-66 663 83 Fresno de Torote 04-07-81 180
8. Moralsja de Enmedic 14-05-86 1.181 84 Belmonie de Tajo 11-07-91 1.082
10. Cetais 20-05-86 131,640 88 Villamanta 02-08-91 1,085
11, Villanueva de la Canada 21-05-88 2781 868, Venturada 28-00-91 302
12, Becerril de la Sierra 22-05-86 1642 87, Pezuela de las Torres 30-08-91 514
13, Chinchén 22-05-86 4,049 88 Camarma de Esteruslaz 31-10-81 1,385
14, Torrejon de Velasco 22-05-86 1.283 89, Valdeavero 15-11-91 485
15, Paracuellos del Jarama 27-05-86 7.441 90. Ciempozuelos 27-11-91 10.569
16. Algete 21-05-86 T.441 a1, Batres 28-11-81 325
17, Aranjuez 28-05-86 36.687 82, Villamantilla 03-12-81 301

18, Rivas Vaciamadrid 28-05-86 5.972 93, Valdaracete 04-12-91 T24

19. Tarrelodonss 03-06-86 5.018 94, Ban Lorenzo de El Escarial 23-12-91 9.425

a0. San Sehastian de los Reyes 12-06-86 50.027 95. Ribatejada 26-12-81 250

21. Pinto 16-06-86 20,117 86, El Boalo 26-12-91 L.E10

22. Alpedrete 20-06-86 2.180 87, Tres Cantos 02-01-82 15.883

23, Hoyo de Manzanares 25-06-86 3.507 98, Villanueva de Perales 16-01-92 383

24. Campo Real 27-06-86 2.301 89. El Escorial 31-01-82 7.288

28. Nuevo Baztan 28-06-86 510 100, Zarzalsjos 31-01-92 7890

28. Santorcaz 03-07-86 522 101, Los Molines 13-02-52 2408

21, Fuenlabrada 26-9-66 119.848 102, Aldea del Fresno 13-02-92 1.056

28. Alcobendas 01-11-86 0227 103, El Molar 24-03-92 2.742

29, Mgjorada del Campoe 01-11-86 11.550 104, Grinén 27-03-92 2128

30. Daganzo 12-11-86 1166 105, Villacongjos 27-03-92 2.918

3l. Torres de la Alameda 17-11-86 2.618 106, Estremera 27-03-92 1.0712

32, Torrejon de Ardoz 25-11-B6 80.068 107, Arroyomolinos 31-03-82 g83

33, Humanes de Madrid 04-12-B6 5.842 108, Santa Maria de la Alameda (13-04-92 740

34, Villaviciosa de Odon 28-01-87 8.208. 108, Villamanrique de Tajo 26-04-82 570

35, Navalafuente 17-2-817 278 110 Robregorde 08-05-92 89

36, Villalbilla 27-02-87 1.445 111, Casarrubuelos 18-05-92 524

37, Majadahonda 16-03-87 28,974 112, Cubas dela Sagra 20-05-92 863

38, Alcercén a7-03-87 137 884 113, Navas del Rey 25-05-92 1.048

39. Aleala de Henares 03-04-87 144 268 114, Villarejo de Salvanes 02-06-92 4.728

40. Collade Villalba 20-04-87 20,396 115, Tituleia 04-08-82 B5T

41, Corpa 24-04-87 358 116, Cobefia 05-06-32 1.008

42, Valverde de Alcala 29-04-87 213 117, Perales de Tajuha 08-06-92 1.925

43, Navacerrada 07-08-87 1539 118, Ambite 08-06-92 313

44, Manzanares el Real 27-11-87 14175 118, La Cabrera 09-06-92 803

45, San Fernando de Henares 02-12-87 23.020 120. Brumete 12-06-92 2.241

46, Coslada 15-12-87 B4 826 121, Orusce de Tajuna 13-06-52 583

41, Miraflores de la Sierra 30-12-87 2.464 122, ElVelldn 24-06-52 884

48, Galapagar 07-1-88 T1.015 123, Torrejon de la Calzada 26-06-92 1213

48, Boadilla del Monte 28-01-88 8,332 124, Valdemanco 289-08-82 464

50. Las Rozas de Madrid 17-03-88 20.818 125, Guadalix de la Sierra 28-08-92 1.644

51, Villanueva del Pardillo 12-04-88 1,497 126. Colmenarejo 02-07-92 1.965

52. Valdilecha 12-04-83 1,515 127, El Berrueco 09-07-92 246

53, Velilla de San Antonio 25-04-88 1,830 128. Guadarrama 15-07-62 6.782

54, Loeches 29-04-88 2.078 129, Ajalvir 29-07-92 1.181

55, San-Agustin de Guadalix 28-10-88 2476 130, Lozoya 29-07-52 447

56, Colmenar Vigjo 01-12-88 29.495 131 Valdemorille (03-08-92 2.618

57. San Martin de la Vega 15-02-89 5.538 132. Chapineria 14-08-92 708

58, Villar del Olmo 16-03-89 426 133. Brea de Tajo 089-09-52 503

58, Olmeda de las Fuentes 22-03-89 131 134, El Atazar 10-09-32 88

B0. Pedrezuela 16-12-89 728 135. Berzosa del Lozaya 28-09-82 13

Bl. Los Santos de la Humosa 23-12-89 fateie] 136 Fuenie el Saz 23-10-92 2.282

62. Valdemoro 02-02-80 18552 131. Bustarviejo 28-10-92 1.209

63, Colmenar de Orsja 18-04-80 5,303 138 Valdelaguna 3p-10-92 559

64, Pozuelo del Rey DB-05-30 210 139. Collado Mediano 12-11-42 25.889

65, Moralzarzal 11-08-50 1,855 140. Cadalso de loz Vidros 13-11-82 2.088

8. Cercedilla 26--6-80 3.8170 141, Cenicientos 16-12-92 2.068

67. Soto del Real 28-06-90 2230 142. Navalagamella 11-03-83 566

68, Morata de Tajuna 28-00-90 4.828 143. Fozas de Puerto Real 11/03/93 376

69, Quijorna 04-10-90 583 144 Arganda del Rey 0&/05/93 26,124

70, Fresnedillas de la Oliva 25-10-90 428 145. Puebla dela Sierra 08/05/83 75

71. Talamanca del [arama 02-11-90 1,018 148, Robladillo de la Jara 21/05/23 g2

T2, El Alamo 14-12-60 2395 147, Mentejo dela Slerra 17/07/83 asts

73. Meco 18-02-91 2.642 148, Torremocha del Jarama 23/01/93 22T

74, Fuentidusfia del Tajo 01-03-81 1.263 149, Horcajuelo de la Sierra 08/08/93 &2

75, Navarredonda 02-03-91 115 150. Patones 23/08/93 343
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5.1 El entorno socioeconomico

a etapa recesiva que
han atravesado en
1993 las economias
europea y espafola se
ha reflejado con clari-
dad en la economia madrilefia, que
ha registrado severos ajustes de la
demanda interna y del mercado de
trabajo ante el descenso de la activi-
dad productiva que han sufrido to-
dos los sectores. Entre los aspectos
positives hay que destacar el fuerte
crecimiento de las exportaciones,
por segundo afio consecutivo, y el
descenso de la inflacién, segin se
desprende del Boletin de Coyuntura
correspondiente al periodo analiza-
do que edita la Consejeria de Eco-
nomia de la Comunidad de Madrid.

De acuerdo con los mismos da-
tos, sélo en el cuarto trimestre del
ano se detectaron indicios de mode-
rada reactivacion del sector indus-
trial y del transporte de mercancias,
pero el descenso del empleo conti-
nué acelerandose.

Entrando en el comportamiento
de los distintos sectores productivos,
la agricultura madrilefia ha sufrido
la pérdida de un 40 por ciento de su
nivel de empleo. En cuanto a la in-
dustria, la actividad de este sector
se ha mantenido en situacion recesi-

va debido al descenso de actividad
registrado en la rama de transforma-
cién de metales. Conviene sefalar,
sin embargo, que en los Ultimos me-
ses del gjercicio se registraban indi-
cios de recuperacion.

Los indicadores de actividad dis-
ponibles para el sector de la cons-
truccion presentan también fuertes
descensos al cierre del ejercicio, sin
que llegaran a concretarse las ex-
pectativas de reactivacién que apa-
recieron al iniciarse el ano. A corto
plazo, esas expectativas no son muy
optimistas, aungue el fuerte aumento
de la licitacion oficial de obras debe
plasmarse en un incremento de la
actividad en 1994.

Los indicadores econémicos re-
feridos a actividades del sector ser-
vicios reflejan un refroceso frente al
gjercicio precedente de forma gene-
ralizada. Asi ocurre tanto con la acti-
vidad turistica, muy deprimida todo
el afio, como con el comercio mino-
rista, que sigue condicionado por la
atonia de la demanda de consumo al
no mostrar signos de reactivacion.

Por otfra parte, la demanda inter-
na regional ha registrado una sensi-
ble atonia sin que apareciesen indi-
cios de reactivacion ni en la
Inversion ni en el consumo, aunque
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se ha ralentizado el ritmo de des-
censo de esta ulima variable, Por el
contrario, la demanda externa ha
continuado mostrando la pujanza
gue ha impulsado el crecimiento de
la exportacion madrilefia durante los
dos ultimos afios,

El ritmo de crecimiento de los
precios de consumo ha sufrido una
importante desaceleracién en la
CAM durante el afio 1993, en el que
se ha registrado un incremento me-
dio del 4,5 por ciento frente a 1892,
Uno de los principales apoyos de es-
te descenso de la inflacion se ha en-
contrado en el debilitamiento de la
dernanda de consumo, cuyos efectos
se han extendido a la demanda de
bienes y de servicios

Finalmente, sefialar que €l ritmo
de caida del nivel de empleo madri-
lefio durante 1993 ha resultado mas
agude que el registrado en el con-
junte de Esparia en igual periodo, va
que, aungue el ajuste laboral de la
Comunidad de Madrid se ha inicia-
do con retrase frenie al conjunto del
pais, se ha desarrollado con mayor
infensidad desde su inicio.

Al cierre del ejercicio de 1993, la
salida de la crisis ciclica aparece
condicionada por el ajuste estructu-
ral y por la previsible falta de crea-

cion de empleo en las primeras eta-
pas de la recuperacion econdmica,
asi como por la necesidad de redu-
cir los desequilibrios basicos. Aun-
gue se gpuntan indicios de cierta
recuperacién de la actividad, por
el momento se pueden considerar
como parciales y timidos, por lo que
se mantiene la incertidumbre en
cuanto a plazos e intensidad de la fu-
tura recuperacion econémica, que
sigue estando pendiente de la reac-
tivacion de la inversién productiva,

Evolucion del censo

Segun el censo de municipios de
la Comunidad de Madrid de 1991
(tltimos datos conocidos), la pobla-
cién alcanza a 4.946.551 habitan-
tes, con un incremento desde 1986
de 144.868 habitantes, equivalente a
una tasa anual del 0,6 por ciento, Es-
te modesto crecimiento se distribu-
ve de forma muy desigual, de mane-
ra que mienfras el municipio de
Madrid experimenta en el quinque-
nio una disminucién del 2,2 por cien-
to, el resto de la Comunidad crece
un 12 4 por ciento

Este proceso a la baja poblacion
residente en la capital, que va se ha-
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Estructura de la poblacién por ‘
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Censo 1991.

Estructura de la poblacién por
edades Comunidad de Madrid.
Censo 1991.
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4 2
B Hombres

D2
M Mujeres

bia manifestado en el quingquenio an-
terior, se corresponde con la pérdida
de peso de la misma en el conjunto
regional. Asi, mientras en 1986 la po-
blacion de la capital representaba un
64 por ciento del total, en 1891 ha pa-
sado a ser del 60,9 por ciento.

Las tablas que a continuacion se
exponen, recogen las piramides de
poblacion de la Comunidad y del ter-
mino municipal de Madrid extraidas
del Censo de Poblacién de 1991. En
ellas se aprecia con claridad un ele-
mento clave: la Comunidad presenta

8 4 2 0 2 8
W Mujere

una pirdmide de corte mas joven,
donde 1a poblacién de menos de 24
anos alcanza €l 36,6 por clento del to-
tal, frente al 32,4 por ciento del Muni-
cipio de Madrid. Si estos datos se
comparan con la estructura registrada
en el anterior empadronamiento, en
1986, se puede observar un paulatino
proceso de envejecimiento de la po-
blacion, habiendo perdido el mismo
grupo de edad (hasta 24 anos) prac-
ticamente cuafro puntos en una parti-
clpacion total de la poblacion, con un
40 por ciento en dicho aflo.
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5.2 La oferta de transporte publico

Metro

A 31 de diciembre de 1983, la
red del Ferrocarril Metropolitano
cuenta con diez lineas en funciona-
miento (ademas del ramal Opera-
Norte), con una longitud total de
112,5 kilometros, que dispone de
clento cincuenta y cinco estaciones
de las cuales noventa y una son sen-
cillas (es decir, sin posibilidad de
correspondencia), diecinueve do-
bles, siete triples y una quintuple.
Asimismo existe correspondencia
directa con RENFE en ocho estacio-
nes y en ofra mas con la Estacion Sur
de Autobuses.

gitud estricta y la longitud entre ejes
de las estaciones exiremas se reco-
gen en el cuadro adjunto.

Durante 1993 ha continuado el
proceso de ampliacion del material
mévil cuyo parque fotal se eleva a
1.012 coches. La evolucion de este
parque ha respondide al incremento
experimentado en el material 5000,
del que se han incorporado al servicio
18 unidades, la mifad del pedido de la
cuarta serie que se completara en
1994. Con este material se preve el in-
cremento de trenes que se derive de
la ampliacion de la linea 6, ademas de
mejorar las condiciones de intervalo y
de ocupacion en las lineas 8 y 9.

Red de Metro. Longitudes por linea

Lineas Longitud Longitud Longitud entre ejes de

total (m) estricta (m) estaciones extremas (m)
1 11.983 11550 11.450
2 1.862 1514 7.485
3 6.362 6.092 6.032
4 9.195 8927 8.867
5 18.228 18105 17.989
6 17.026 16.467 16.353
i 1826 7.490 1.316
8 8.418 1,580 7.466
9 15.235 13974 13.860
10 9.191 8961 8845
R. Opera-Norte 1.222 1.060 1015
ToTAL 112548 107.720 106.708

Hay que sefialar que en esa fe-
cha el servicio prestado por el Ra-
mal Opera-Norte estaba suspendi-
do, por causa de las obras de
ampliacion de la estacion de Norte,
enmarcadas dentro del proyecto del
intercambiador de Principe Pio. Por
otra parte conviene destacar que la
longitud citada incluye los fondos de
saco de los extremos de las lineas
La distribucién de la longitud de ca-
da linea, utilizada con viajeros la lon-

En cuanto a la oferta de servi-
cios, en 1993 se han producido
82.260.220 coches-kilémetro inclu-
vendo maniobras, lo que supone un
ligero incremento del 0,98 por 100
con relacion al afio anterior, Entre los
factores que mas han influido en esta
evolucion positiva destaca la exten-
sion a todo el afio 94 de los aumen-
tos de dotacion registrados en octu-
bre de 1993 en las lineas 4 y 5; el
incremento del nimero de trenes
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largos en el mes de agosto en las li-
neas | v 10, v la ausencia de obras
en linea 3, a diferencia de lo sucedi-
do en 1992, en que estuvo interrum-
pido el servicio por las obras del pa-
sillo Verde Ferroviario durante 5
dias.

Por el contrario, la menor realiza-
cién de coches-ldlometro en algunas
lineas se explica por interrupciones
del servicio debido a obras, en lineas
2, 6 v Rammal Opera-Norte y por ajus-
tes en la programacion de verano en
lineas 2,4y 7

El incremento de la oferta pro-
gramada se ha ajustado a lo previsto
en el Contrato-Programa enire el

Consorcio Regional de Transportes
v Metro de Madrid para el periodo
1890-1993. En concreto, en la linea 8
se ha pasado de 4 a B trenes mien-
tras que en la linea 9 se ha aumenta-
do la dotacion en hora punta, de 14 a
15 trenes. En cambio, se han produ-
cido algunas limitaciones en la linea
1, a causa de las obras de amplia-
cién, y en la linea 3, por la instala-
cion del ATO, lo que ha permitido
mejorar la velocidad de explotacion
v, consecuentemente, reducir el nu-
mero de trenes necesarios. Por el
contrario, a partir del 13 de diciem-
bre, aprovechando las nuevas condi-
clones de explotacion en la estacion

Red de Metro. Oferta de servicios

(coches x Km, en miles)

Linea En 1992
1 12.272

2 B.122

3 5.823

4 5.819

5 16.358

6 14711

1 2.808

8 3.332

9 £.952

10 1.899
R. Opera-Norte 328
ToraL 81.462

En 1993 Di. (%)
12,628 2,90
5.065 =i
6.043 3,80
5.804 -026
16.711 216
14609 -0,69
2.791 011
3.408 2.28
6.855 -0,02
8.100 2,54

248 24,39
82,260 0,98
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Red de Metro. Numero de estaciones por linea

Informe de Estaciones
gestion Con correspondencia
Lineas Total Metro  N°Corresp. RENFE  N.°Corresp.
1 21 1 10 1 i
2 14 g 13
3 11 b 8 1 l
4 16 i 12
5 26 11 14 2 2
6 21 9 14 3 6
1 10 2 §
8 8 3 1 2 8
i 18 5 ]
10 8 4 6 1 1
R. Op.-Norte 2 1 2 1 1
TOTAL 155 64 100 11 26
de Ciudad Universitaria, se incre-  Abono Transportes) vy una, la linea
menté enun frenla dotacion delali-  Colén-Aeropuerto de Barajas, pre-
nea 6, que paso a estar servida por  senta caracteristicas tarifarias espe-
26 trenes, clales.

En cuanto a la capacidad de El grueso de la red se puede
oferta por linea, ésta ha crecido  subdividir a su vez en 151 lineas que
apreciablemente respecio a la de  componen la red diwrna integrada
1992, totalizando 134.855 plazas en  (RDI), once lineas nocturnas, cuatro
la hora punta y sentido para el con-  lineas al Parque Zoologico que ope-
junto de la red. Este crecimiento es  ran los dias festivos v un servicio es-
esencialmente atribuible a la linea 3 pecial durante sabados y festivos al
por su mejora en la velocidad co-  Cementerio Sur, Ademas, en el perio-
mercial v a la linea 8 por el incre-  do de Navidades han operado dos li-
mento en su nimero de trenes, neas especiales, que por su natura-

leza no se incluyen en el cuadro
adjunto. La longitud total de la red,
EMT considerando el recorrido completo
de cada linea, es decir, ida y vuelta,

La red de lineas de la Empresa  es de 2,647 kilémetros, con un total
Municipal de Transportes de Ma- de 7.255 paradas de linea.
drid (EMT) cuenta al concluir 1993 La red de autobuses de EMT esta
con 168 lineas, de las cuales 167 for-  atendida a 31 de diciembre de 1993
man la red integrada en la que son  por un parque de 1.806 vehiculos,
validos los titulos de transporte habi-  cifra que representa un aumento del
tuales (billete sencillo, Bono-Busy 1,63 por 100 respecto al afio ante-

Distribucién y evolucion de lineas de EMT
~ Integradas tarifariamente No integradas
Diurnas Nocturnas Zoo Especiales Total Aeropuerto Total
Afio Normales Ramales Universifarias Total
1881 130 11 8 143 11 4 2 166 1 167
1902 131 < 8 Mg U 4 2 165 1 166
1593 132 1 8 161 11 4 1 167 1 168
: 32




Evolucién de la oferta de servicio de la EMT

Coches-Km Horas - coche Viajes-coche  Velocidad
Afio enlinea (105  enlinea (108) (108) com, (Km/h)
1990 19,57 548 10,43 14,58
1991 86,21 6,05 11,31 14,26
1892 16,95 536 10,13 1435
1993 88,28 6,10 11,43 14,48

rior. Elleve incremento en el nlimero
de autcbuses se debe a la recepcion
de las primeras unidades corres-
pondientes al pedido de 200 autobu-
ses que se completard en 1984, La
edad media de este parque es de
6,7 afios, habiéndose incrementado
este Indicador en celca de un ano
respecto a 1992 como consecuencia
del reducide incremento de la flota.
Sera en 1994 cuando el suministro
de los nuevos autobuses sea mas
notorio y, por consiguiente, se re-
duzca sensiblemente esta cifra.

La actividad durante 1893 en
EMT ha recobrado la normalidad
tras la situacion de conflictividad la-
boral que caracterizo el afio 1992,
En consecuencia los valores agrega-
dos de la produccién han experi-
mentado un notable crecimiento, su-
perando incluso los niveles de 1991
Asf durante 1983 se han producido

en la red de EMT un total 6,096 mi-
llones de horas-coche en linea y
88,28 millones de coches-kiléme-
tro en linea.

En cuanto a los viajes-coche, és-
tos han alcanzado la cifra de 11,43
millones. La velocidad comercial
de explotacion también ha tenido
un buen comportamiento mejorando
los valores del afio 1993, situandose
en 14,48 kilémetros por hora,

Cercanias de RENFE

Al finalizar 1993 la red ferrovia-
ria de Cercanias de RENFE en la
Comunidad de Madrid cuenta con
ocho lineas nominales en funciona-
rniento y una longitud de 2778 kilo-
meiros de deble via, salvo en la linea
C-9 que es de via tnica v estrecha,
estando toda la red electrificada, El

|
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Red de cercanias Madrid
Longitud y numero de estaciones por linea

Linea de Cercanias

C-1: Coslada-Tres Cantos

C-2: Chamartin-Alcala-Guadalajara
C-3: Atocha-Aranjuez

C-4: Atocha-Parla

C-5: Mostoles El Soto-Fuenlabrada
C-T: Principe Pio-Alcala de Henares
C-8a: Atocha-Villalba-El Escorial
C-8b: Atocha-Villalba-Cercedilla
C-9: Cercedilla-Cotos

nimero de estacicnes que compo-
nen esta red es de 78. Ademas, la
red tiene fuera de la Comunidad
15,6 kilometros v 5 estaciones: en la
linea C-1 (Azuqueca y Guadalajara),
en la linea C-3 (Sesefia) v en la linea
C-9 (Dos Castillas y Vaquerizas).

En 1993 se ha realizado diversas
actuaciones de mejora y acondicio-
namiento de instalaciones, entre las
que resaltan las siguientes;

— Nueva estacion de Torrejon de
Ardoz mejorando tante las instalacio-
nes ferroviarias como el aparca-
miento,

— Nueva estacion de Coslada que
analogamente ha permitido mejorar
la calidad y atraer a mas usuarios al
transporte publico.

— Remodelacién de la estacién
de Zarzaquemada.

Longitud  Numero de
(Km) estaciones
38,0 13
64,5 16
48,3 10
22,1 6
42,1 20
80,0 20
58,8 16
66,1 18
18,2 9

— Implantacién del CTC (Control
de Trafico Centralizado) a toda la
red excepto en las lineas C-2y C-3

— Prolongacién de la longitud de
andenes y elevacién de la cota, para
mejorar la accesibilidad, en quince
estaciones de la red.

— Instalacion de enclavamientos
electrénicos en las estaciones de
Atocha y El Escorial.

— Aumento de las expediciones
en dia laborable en las lineas C-7,
C-8ay C-8b.

—Puestaen serviciodela 37 v 4.
vias entre San Fernando de Henares
v Alcala de Henares.

— Ademas se ha construide un
nuevo Taller en Principe Pio v se ha
ampliado el Taller de Mostoles me-
jorando la disponibilidad y cumpli-
miento del servicio.




La oferta de transporte progra-
mada en la red de Cercanias de
RENFE en Madrid es de 1.077 circu-
laciones en un dia laborable de no-
viembre de 1993,

El parque de material rodante
de esta red estd compuesto por 630
coches habiéndose incorporado 60
nuevos coches durante 1983, que
carresponden a 20 nuevas unidades
de 3 coches de la serie 446. La edad
media del parque es de 1,3 afos, ¥
se ha superado ya el 70 por clento

del parque dotado con aire acondi-
cionado,

Lineas interurbanas

La red de autobuses interurba-
nos de la Comunidad de Madrid esta
infegrada, a 31 de diciembre de 1993,
por 185 lineas, cuyo itinerario discu-
1Te integramente dentro de la regiom,
existiendo ademas otras lineas inte-
rregionales de menor entidad que

Lineas interurbanas de autobuses.
Distribucién de la oferta de servicio por

corredores
Corredor de acceso Nimde N° Expediciones
lineas h.p./s. (*) diarias
Madrid-Alcobendas-San Sebastian R. (N-1) 20 67 1.001
Madrid-San Fermando-Torrejéon-Alcala (N-1I) 13 40 700
Madrid-Coslada-San Fernando (M-201 y M-215) 3 21 540
Madrid-Rivas V.-Arganda (N-1I) 9 44 635
Madrid-Pinto-Valdemoro-Aranjuez (N-IV) 10 21 332
Madrid-Cetafe-Parla (N-401) 10 58 1.405
Madrid-Leganés-Fuenlabrada (M-425 y M-411) 11 68 1.873
Madrid-Alcoreen-Méstoles (N-V) 17 63 1.701
Madnd-Pozuelo-Boadilla (M-502 y M-511) 6 2 606
Madrid-Pozuelo-Majadahonda-Las Rozas (N-VI) 25 10 1.449
Madrid-Tres Cantos-Colmenar V. (M-60T) 8 38 154

Resto de corredores y lineas transversales

Total Comunidad de Madrid

53 152 1.128
185 644 12.724

(*) h. p./s. = En una hora punta por sentido.
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también prestan un servicio interno
en la Comunidad. El conjunto de li-
neas interurbanas es explotado por
34 empresas distintas, al amparo de
55 concesiones administrativas,

La oferta de transportes progra-
mada para el conjunto de la red as-
clende a 12.724 expediciones en un
dia laborable de inviernc de 1993,
de las cuales 644 corresponden a las
realizadas durante una hora punta y
en un solo sentido.

El parque de vehiculos adscrito
a las concesiones dependientes del
Consorcio, utilizado en las lineas m-
terurbanas de autobuses durante
1993, es de 825 unidades, de las
que 563 cuentan con la imagen del
Consorcio desde su incorporacién.
La capacidad media del conjunto es
de 49 plazas sentadas y 23 de pie,

En 1993 se han incorporado 87
autobuses a la flota regional. La
edad media del parque es de 5,66
anos, la mas baja de toda la serie
decreciente observada a partir de
1985. Con ello se alcanza el objetivo
de mantenerla en el entorno de 5-6
anos, magnitud aceptable para este
parametro, tanto desde el punto de
vista de la sequridad como de la dis-
ponibilidad del material y la calidad
del servicio.

Este resultado refleja el esiuerzo
economico realizado por el Consor-
cio para la renovacion de la flota,
concretado en dos aspecios:

- La subvencion de hasta cinco
puntos en el tipo de interes para la
financiacion de vehiculos nuevos.

— El establecimiento de lineas
de crédito preferenciales mediante
acuerdos con entidades financie-
ras.

Lineas urbanas de autobuses

Aungue en gran parte de los mu-
nicipios de la Comunidad de Madrid
el transporte urbano es prestade por
las mismas lineas interurbanas de
autobuses, en 1993 un total de 18
municipios —ademas de Madrid ca-
pital- contaban con una red especi-
fica de lineas urbanas de autobu-
ses, todas ellas dependientes del
Consorcio Regional de Transportes,
a excepcion de Pozuelo de Alarcon,
municipio no adherido.

El nimero de lineas urbanas
de autobuses existentes es de 45,
siendo la oferta programada para
su conjunto de 3.021 expedicio-
nes en un dia laborable de invier-
no.

36




5.3 La demanda de transporte publico

urante 1993 el trans-

porte colectivo en la

Comunidad de Ma-

drid ha mantenido la

tendencia al creci-
miento iniciada en 1986, ano en el
que, coincidiendo con la creacion del
Consorcio Regional de Transportes, se
produce uma inversién en la hasta en-
tonces perdida de viajeros.

A grandes rasgos, las caracteristi-
cas mas importantes del ejercicio co-
mentado son las siguientes

— El total de viajes realizados en el
conjunto de las redes de transporie
publico (Metro de Madnd, Empresa
Municipal de Transportes de Madrid,
Cercanias de RENFE y Empresas
Concesionarias de Servicios Regula-
res de Viajeros) durante 1993 ascen-
di6 a 1.210 millones, lo que supone
un incremento de 6,6 por clento en re-
lacién con el ejercicio precedente.

— Homogeneizando los resultados
de 1993 respecto a 1892 -eliminando
el efecto distorsionador que producen
las huelgas, los cierres de servicio, et-
célera— al objeto de ofrecer una ima-

gen comparable del comportamiento
de la demanda en el presente ejerci-
cio, el incremento queda minorado, y
pasaaser deun 2,4 por ciento.

Si se analizan cada una de las re-
des de transporte de la Comunidad
de Madrid, la variacion porcentual de
la demanda ha sido la siguiente:

® Metro: disminucion de un 5,40
por ciento (aumento del 3,07
por ciento en 1982),

@®EMT: aumento del 17,12 por
ciento (disminucion del 11,04
por ciento en 1982),

@ RENFE: aumento del 12,85 por
ciento (aumento del 18,72% en
1992).

® Empresas concesionarias: au-
mento del 4,60 por ciento (au-
mento del 3,78 por ciento en
1992).

— Homogeneizando nuevamente
los resultados se obtendrian los si-
guientes valores comparables:

@ 3,44 por ciento de disminucion

en METRO,

@® 2,90 por ciento de aumento en
EMT.

Informe de
gestion
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Demanda en el sistema de transporte
publico de la CAM en 1993 (en millones)

Sistema de Billetes
transporte

Metro 390,8
Cercanias Renfe 1425
Bus EMT 501,1
Bus interurbano 1756
Total 12100

Viajes Etapas Viajes-Km
3908 601,9 2.2216
1425 159,3 2.1233
4403 501,1 17539
169,1 175,6 1.633,1

L1427 1.437,9 TIg1S

@ 16,55 por ciento de aumento en
RENFE.
@® 4,60 por ciento de aumento en
las empresas concesionarias.
Estas cifras indican que la deman-
da global en 1993 mantenia la conti-
nuidad en la tendencia de crecimiento
registrada en los afios precedentes,
compensando el aumento experimen-
tado en el ambito interurbano —Renfe
v Empresas concesionanas- el estan-
camiento en términos absolutos de la
demanda en el municipio de Madrid
(Metro y EMT).
— La participacion de los vigjes re-
alizados en cada modo de transporte

en el conjunto de la demanda fue la si-
guiente:

® 32,3 por ciento en Metro.

® 41 4 por ciento en EMT.

® 11,8 por ciento en RENFE

® 14,5 por ciento en las empresas

concesicnarias.

~ Esta descompoesicion de la de-
manda en viajeros-red cambia sustan-
cialmente si la valoracion se efectiia en
viajeros-linea, criterio mas homoge-
neo para comparar la demanda en
Metro y EMT:

® 42,9 por clento en Metro

® 34,2 por ciento en EMT

@® 10,8 por ciento en RENFE

— 900
800
__ 100
___ 600

__ 500

— 300
200
—_ 100

0

m B
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Distribucién de la demanda total (Zona A)
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@ 128 por ciento en las empresas
concesionarias

Demanda en Metro y EMT

La demanda de Metro y EMT, du-
rante 1993, presenta una estabilizacion
en el nimero de viajes en relacion con
el gjercicio anterior, una vez homoge-
neizados los resultados a efectos de
corregir el impacto de las huelgas de

N

Julio Agosto  Sept. Oclque Novi, Diciemb,

Metro y EMT en 1882, vy de las sus-
pensiones del servicio de algunas es-
taciones de Meto.

Teniendo en cuenta que 1as prece-
dentes circunstancias dieron lugar, en
1992, a una disrninucion neta de viajes
en ambos modos de fransporte —valo-
rada en 51 millones- v que en 1993 se
ha producido una pérdida neta de me-
dio millén de vigjes, la demanda homo-
génea acurnulada de todo el ario no ha
presentado variacién, compensando el

\
0

Informe de
gestion

39



Informe de
gestion

300.000
250.000

200.000
150.000

CI

0'ci co+C8 C3 C4 C5

moderado incremento experimentaco
en EMT (2,9 por clento) la perdida de
vigjeros sufrida por Mefro (-3,4 por
clento).

Demanda en cercanias de
RENFE

El total de viajes en 1993, segin
datos facilitados por RENFE, fue de

142.5 millones, lo que representa un
Incremento de un 12,95 por ciento y
un 16,55 por ciento (en términos ho-
mogeneos) respecto a 1992, Estas oi-
fras sitian al ferrocarril a la cabeza de
los distintos modos en términos de
crecimiento de demana homogénea
durante el gjercicio comentado.

Las causas de este crecimiento
han sido en algunos casos estructura-
les:

@ Modernizacion de infraestructu-
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ras y del parque movil, con fuertes in-  tiene mayor relevancia en los prin-
versiones en la red. cipales operadores, de manera que,

® Mejora del servicio (frenes con  limitando este ejercicio a las tres
frecuencia de paso de cinco minutos  empresas que mas volumen de via-
en las lineas de mayor demanda), Jjeros transportan (De Blas, Martin y

@ Movimiento de Ia poblacion ha-  Autobuses Urbanos del Sur), el pro-
cialos nicleos whanos de laperiferia.  medio de viajes realizados con

En ofros casos las medidas se han ~ Abono Transportes es del 59,5 por
adoptado en este gjercicia: ciento.

@ Destaca, como principal actuacion, ® La estructura tarifaria de la de-
la remodelacion completa de la estacion = manda en este modo puede conside-
de Zarzaquemada. rarse consolidada entre los tres titulos

de transporte normalizados: el billete
sencillo, que representa el 30,5 por
ciento del total; el benobis o billete de
diez viajes (que resta por infroducir en
Demanda en empresas solo tres de las empresas de transpor-
interurbanas te interurbano con cierta entidad), que

Las principales conclusiones que ~ Participa conun 15,2 por ciento del to-
se obtienen del andlisis de la deman-  tal: ¥ por tltimo, el Abono Transportes
da de transporte en las lineas wrbanas ~ qU€: como ¥a se ha indicado, caracte-
e interurbanas de empresas concesio-  Iiza a la mayor parte de la demanda,
narias de servicios regulares de viagje-  Conun 54,3 por ciento del conjunto de
1os en 1993 son: los vigjes. .

@ El total de viajeros transportados ® Entre las diez elpresas que
por el conjunto de empresas conce-  Fansportan el 80 por ciento del total
sionarias en la Comunidad fue de  delademanda, es de destacar que los
175,6 millones, lo que representa i~ 4CCES0S @ Madrid por el Sur (N-V, N-
incremento del 4,60 por ciento res- [V, N-401, M-425y M-421) son los que
pecto al afio anterior. aportan un mayor numero de viajeros,

® Los viajeros con Abono Trans-  con el 43 por clento, sequidos por la
portes han aumentado un 13,3 por  via de la N-II (13,9 por clento), la N-I
clento, representando en 1993, un (11,3 por ciento) y la N-VI (10 por
54,3 por ciento del total de los via- ciento),
jes realizados. Esta participacion
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VAR, §3/92 419 462
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a financiacion del siste-

ma de transportes de la

Comunidad Autonoma de

Madrid se canaliza a tra-

vés de un 6rganc unico,
el Consorcio Regional de Transpor-
tes.

Este organismo dispone de las
aportaciones de las administracio-
nes consorciadas (Ayuntamiento y
Comunidad de Madrid), Administra-
cion Central v de los ingresos tarifa-
rios como principales fuentes de fi-
nanciacion.

Con cargo a los recursos men-
cionados, el Consorcio atiende los

5.4 Financiacion del sistema de transportes

gastos internos de funcionamiento y
los gastos de explotacion y 1as nece-
sidades de inversién de las empre-
sas publicas -Metro y EMT- integra-
das en el mismo, asl como las
compensaciones a RENFE y Empre-
sas privadas derivadas de la utiliza-
cion del Abono Transportes.

En el esquema adjunto se recoge
el detalle de la financiacién del siste-
ma de transportes en el ejercicio
1883 tanto en el origen de los fondos
(aportaciones de las distintas admi-
nistraciones y recaudacion tarifaria)
como desde el Consorcio a las em-
presas operadoras.

\
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Esquema de financiacién del sistema de transportes en 1993 (en millones de pesetas)

SE (85/88): 3.370
ESTADO SE: 24.233 s e SR T # METRO DE MADRID

1
Liquidacién C.P, 85/88 3.370 | e R e i p Nec Explotacién CP. 85/88 3370
Ejercicio 1992 20.863 ! ! RAT 6.820 (6.434)
Nec. Explotacién 1993 41,597
TOTAL 24.233 CONSORCIO REGIONAL Nec. Plan Inversiones 1993 8.644
DE TRANSPORTES DE MADRID
COMUNIDAD DE MADRID ‘
Ejercicio 1993 17428 | .BOY,ZONAK . | CoStscomicnies e RECAUDACION 11.261
*. Ingresos atipicos -803
100% ZONASBYC = e
: SE (93): 10.009 (*) EMT DE MADRID
NECESIDADES EXPLOTACION 1.427 ©3) 2
AYUNTAMIENTO DE MADRID I R e o [MemplRETa e gl s
—— S22 NECESIDADES INVERSION 142
Ejercicio 1993 13.000 RAT 8.821 (8.321)
A
CORPORACIONES LOCALES RO R R B tags :
! RECAUDACION 13.836
Ejercicio 1993 g1 __ ZONASByC A * I
: ; ST (93): 7.579
| ' ' » RENFE
j ! SC (93): 118
RECAUDEGIONABONO!| | msieere e oo 4 L. SCO3:118 » INTERURBANOS
TRANSPORTES RAT 8.792 OTROS URBANOS
Ejercicio 1993 24.433 SE Subvencién explotacién Subvenciones — g ‘
SC Subvencion capital Subvenciones _ _ _ g 1
ST Subvencion tarifaria Recaudacién »
RAT Recaudacién Abono Transportes RECAUDACION

(*) Impote provisional pendiente liquidacién definitiva ejercicio 1993
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5.5 Marco tarifario

a concepcion unitaria e

integrada del sistema de

transporte colectivo es

un objetivo que a lo lar-

go de 1993 ha continua-
do desarrollando el Consorcio, con
el fin de alcanzar un marco tarifario
integrado para el conjunto de los
operadores y servicios, de manera
que el usuario sienta que, mediante
la homogeneizacién e integracién ta-
rifaria, se encuenira ante una red de
transporte unica.

Durante el afio comentado ha pro-
seguido la extensién de las tarifas
zonales, de forma que para cada area
geografica el precio del transporte
sea funcion de las zonas que afecta e
independiente de los costes del ope-
rador o servicio que se utilice, yde la
homogeneizacién tarifaria hacia tres
tipos basicos de billetes;

— Billete sencillo, por empresas y
relacién zonal, orientado al usuario

mas ocasional y de venta al utilizarse
el servicio,

— Billete de 10 viajes, para rela-
ciones zonales, orientado a usuarios
de utilizacién intermedia y de venta
anticipada.

— Abono Transportes, titulo de
caracter multimodal y utilizacion ili-
mitada durante su periodo de vali-
dez, orientado a los usuarios mas
habituales e igualmente de venta an-
ticipada.

Ademas, se ha continuado avan-
zando en los sistemas de billetaje v
los metodos de expedicion, conirol ¥
validacion de los titulos, extendiendo
a una segunda gran empresa —Auto-
buses Urbanos del Sur—, después de
la primera experiencia con De Blas,
la implantacién de un sistema mag-
nético de cancelacion de titulos de

trasporte.
La recaudacién media en el sis-
tema de transportes en Madrid ha

\
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H Titulos multimodales
Informe de

gestién Pesetas
Abono Transportes Mensual
Zona A 3.450
Zona Bl 4.000
Zona B2 4.550
Zona B3 5.100
Zona B1-B2 2.950
Zona Cl 5.650
Zona C2 6.250
Abono Transportes Joven (mensual)
Zona A 2.350
Zona Bl 2.700
Zona B2 3.050
Zona B3 3.500
Zona B1-B2 2.050
Zona Cl 3.800
Zona C2 4.200
Abono Transportes Anual
Zona A 37.950
Zona Bl 44,000
Zona B2 50.050
Zona B3 56.100
Zona Cl 62.150
Zona C2 68.750
Abono Transportes Tercera Edad
(Mensual v para todas las zonas) 1.100
Titulos monomodales

Pesetas
Metro
Billete sencillo 125
Billete de 10 viajes 550
Empresa Municipal de Transportes
Billete sencillo 125
Billete de 10 viajes 550
Linea Colén-Aeropuerto 300
Abono Anual 105.000
Bono TET (10 viajes) 50
46




Tarifas de cercanias de Renfe (agosto de 1993) 5

(En pesetas)

Sencillo Bonotren Abono Infom‘.‘? de
Zonas Lunes a Sabados 10 viajes mensual geslion
viernes y festivos (1)

Una zona 115 130 850 1.700

Dos zonas 115 130 550 1.700

Tres zonas 125 145 185 2.235

Cuatro zonas 195 225 1.270 3.950

Cinco zonas 260 300 1.575 4475

Seis zonas 315 365 2.020 5.650

Siete zonas 400 460 2.580 6.700

*C-9 Cercedilla-

Cotos 400 460 = Segin zonas

(%) Los dias laborables dispone de un billete de ida y vuelta al precio de 580 pesetas.
(1) Festivos: donmgos fiestas de ambito nacional y de la Comunidad de Madrid

aumentado en 1993 un 6,0 por
ciento respecto al afio anterior sien-
do mas notable el aumento de la
percepcion media en Metro que en
EMT.

En cuanto a la red interurbana de
auTc-buse&; de la Comunidad de Ma-
drid, el Censorcic Regional de
1‘1"|rapt31 tes ha profundizado, duran-
te el afio comentado, en los objetivos
fundamentales de su politica tarifa-
ria, que en este dmbito se concretan
en la progresiva implantacion del
sistema tarifario zonal, en sustitucién

rje'l sisterma QcﬂeH_ existente de tipo
Idlo 1co, v en la hCl"‘IJUE'Ht—lzd
cion de los mw de titulos y de los

precios de aplicacion,

De este modo, y respecto al pri-
mero de los objetivos, las j‘lcorpﬂra—
ciones al sistema tarifario zonal lleva-
das a cabo durante 1993 suponen
cue un 80 por 100 del total de los via-
jes efectuados en la red de autobuses
interurbanos de la Comunidad se
realizaron mediante aplicacion de ta-
rifas zonales, en las que existen tres
ipos de titulos exclusivamente: el bi-
llete sencillo, el billete multiviajes
(bonobus de 10 viajes) vy los titulos
multimodales representados por los
Abonos Transportes en vigor,

Respecto a la homogeneizacion
de los precios de aplicacién, en di-
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ciembre de 1992 se autorizaron por
la Comisién Provincial de Precios, a
propuesta del Consejo de Adminis-
tracién del Consorcio, las tarifas de
aplicacién de los servicios urbanos
de los municipios adheridos al mis-
mo, lo que significd que, por cuarto
afio consecutivo, se encueniren ho-
mogeneizados en dichos servicios
tanto la estructura tarifaria en cuanto
a los tipos de titulos existentes como
los precios de aplicacion. Concreta-

Recaudacion media por
viajero

Tarifa media afio 1992
Tarifa Metro 435
Tarifa EMT 448
Tarifa Metro+EMT 4,1
Variacién interanual (%) +48

mente, las tarifas aprobadas para los
municipios de Alcala de Henares,
Torrejon de Ardoz, Fuenlabrada, Ge-
tafe, Aranjuez y Parla en enero de
1993, fueron:

— Billete sencillo: 75 pesetas.

— Bonobus de 10 vigjes: 460 pe-
setas,

Por ofra parte, el conjunto de las
concesiones interurbanas han expe-
rimentade en 1993 un incremento
tarifario correspondiente a la apli-
cacion de la Orden Ministerial de 17
de diciembre de 1992, que estable-
cla un incremento maximo del 7,5
por 100, siendo la percepcién mini-

ma de las concesiones administrati-
vamente dependientes del Consor-
cio de 60 pesetas durante 1993.

La tarifa media de las concesio-
nes en que sigue vigente el sistema
tarifario de tipe kilométrico es de
6,63 pta/viajero-Km, siendo la recau-
dacion media por viajero en 1983 de
83,6 pesetas

Finalmente, el sistema tarifario
cde aplicacion en la red ferroviaria de
Cercanias establecio, en virtud de la
Orden Ministerial correspondiente,
seis tramos tarifarios en funcion de
la distancia de recorrido, en los cua-
les se aplican tres tipos de titulos, se-
gun se indica a continuacion:

1993

48,00
46,86
41,36

+6,0
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Tarifas zonales

COLMENAREJO ALACUBER ETASA INTERBUS MARTIN ~ M?PAZ MONTES TRAPSA LLORENTE DE BLAS AUTO ARGABUS
MADRID-EL PARDO  MADRID-COSLADA MADRID-ALCOB. MADRID-LEGANES BARAJAS Y CIA PERIFERIA
ZONAS S. FERNANDO-LOECHES  S. SEBASTIAN FUENLABRADA  TRES CANTOS (2)
Sen.  Bono Sen,  Bono Sen.  Bono Sen.  Bono Sen.  Bono Sen.  Bono Sen. Bono Sen. Bono Sen. Bono Sen. Bono Sen.  Bomo
A - - - - 80 - 15 - 18 — 70 - 15 = fis] - 10 - - - - -
A-Bl 135 - 105 T20 160 840 150 850 130 185 115 = 138 830 130 865 120 810 100 - = -
115(1) 725(1) 175
A-B2 a00 - - - 235 1480 - - 180 1.150 225 - 200 1200 180 1225 180 1020 180 12718 - -
- = = = - = = - - - - - - - - - - - als 1740 - -
A-B3 245 1720 - - 315 2,000 - - 185 - = = =3 = - 215 - 215 == 245 1720
Bl 65 - - - 15 460 15 460 15 460 80 - 60 - 15 460 10 430 60 = - =
60 -
110 -
B1-B2 95 - E - 115 150 - - 130 185 140 - 100 - 115 800 85 580 90 - - -
BI1-B3 120 - - - 150 - . B - 138 - - - - - - - 150 - 120 - 140 B
B2 85 = - = 60 - = = €5 = = - 60 & 18 460 10 430 18 460 - =
85 590
B2-B3 115 115 - - 100 - - - g0 - - - - - - - 110 - g0 - 85 -
B3 65 - - = 60 - - - 65 - - - - - - - 60 - 60 - 18 460
ACl 260 = = = = = = = = = = = = = x ~ g = - = = -
310 - -
Bl-Cl 208 - = = - = = - = - - - - - - - 180 = = = — =
B2-Cl - - - = = % < & 3 - - - - - - Y - - - -
B3-C1 9 - - - = - = = - = = = = = % - 80 s - “ = =
Cl 5 = = . = o " 4 s = - = - - - — 60 - - - - -

(1) Tarifa especial entre Madrid y el Barrio de la Fortuna.
(2) Al tratarse de una concesion transversal se han establecido secciones en las zonas.



5 5.6 El Abono Transportes

Informe de
gestion 1 Abono
Trans- *’+'s ABONO TRANSPORTES
pories
se crea
en 1987
con dos objetivos ba-
sicos: racionalizar el
precio de los servi-
cios del fransporte
publice colectivo y
potenciar su uso me-
diante el libre acceso
a toda la red. Desde
ese afo, el Abono se
ha ido diversificando
v ampliando su co-
bertura para hacerlo MEJOR PARA TI.
més atractivo, de
acuerdo con las nece- MEJOR PARA TODOS
sidades de las distin-
tas capas de pobla-
cion. que indica que este titulo va tendien-
Asi, con el Abono Normal se  do a su consolidacion.
pretende potenciar la ufilizacién del La distribucién porcentual por
transporte publico entre los usuarios  tipo de abono es la siguiente:
mas habituales, mientras que con el : . -
gba;;a Joven se ]fdegeﬁfif‘ a clla e Distribucién porcentual
acion con movilidad obligada alta e .
a un coste acorde con su poder ad- p_Or tlpO de 'Abono
quisitivo, mientras se fornenta la de-
manda futura con el fin de consequir 1992 1993
un cambio en los habitos del trans-
porte. Abono Normal 47,36 4761
Con el Abono Tercera Edad se Ebono Joven 29,04 21,54
atiende a la poblacion con edad su- Ebono Tercera Edad 14,76 16,36
perior a los 65 afios con un precio Abono Anual 8,34 8.49
muy subvencionade, potenciando el
uso de la red de transportes en ho- El analisis por zonas ofrece los
ras valle, mientras que, finalmente, el siguientes resultados.
Abono Anual se dirige tanto al
usuario del Normal, que gestiona de : T T A )
otra forma sus gastos en transportes, Distribucion porcentual
como a las grandes empresas e ins-  POY Z0IAS
fituciones, a las que se les facilifa el
transporte de sus empleados. 1992 1993
En 1993, el total de cupones en
circulacion, ascendio (incluido el Zona A 5321 52,08
Al:_:lclmo Anual men;uahzado)T al’f ZsnaB 44,15 4519
millones, con un incremento res- -
pecto a 1992 del 5,96 por ciento, lo T i D
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Evolucién de la penetracién del Abono 5

Transpoﬂe-s Informe de
gestion
Afio Metro EMT Metro+  RENFE Inter- Total
EMT urbanos

1987 15,5% 12,6% 13,9% 14,5% 12,4% 13,1%

1988 26,1% 25,5% 26,0% 25,0% 24,9% 25,8%

1989 304%  MI%  3B¥E%  39%  325% 2%

1990 38,6% 41,7% 40,0% 36,1% 41,1% 40,0%

1991 44,7% 48,6% 47.0% 46,3% 45,4% 47,0%

1992 484%  530%  500%  B867%  500%  5L3%

1993 50,4% 54,9% 53,0% 53,4% 54,2% 53,2%

En ambas tablas, por tipos de En 1893 y para todos los usua-

Abono vy por zonas, se cbserva un  rios del Abono Transportes en zona
desplazamiento de las ventas hagia A, el nimero de viajes mensuales

las modalidades de Abono que in-  gue justifican econémicamente la

corporan mayores porcentajes de  adquisicion del abono se sitlia en 83

subvencion al usuario, colectivos de  (con referencia al billete de 10 via-
jovenes, tercera edad y zonas mas  jes, siguiente tarifa mas econémica

alejadas de la zona central A. para el usuario),
Zonas del
Abono Transportes
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5.1 Otras actuaciones del Consorcio Regional

de Transportes

urante 1993 se han
llevado a cabo un
buen numero de ac-
tuaciones en los dis-
tintos operadores,
destnadas a mejorar la oferta y su

calidad, junio a diversas acciones
encaminadas a informar a los usua-
rios de los distintos servicios.

La actividad del Consorcio Re-
gional de Transportes en este cam-
po se puede resumir asi;

Actuaciones en Metro, EMT
y lineas interurbanas

En la red de Metro cabe resaltar
lo siguiente:

- Ha proseguido el programa de
rehabilitacién de estaciones de la
red de Metro, quedando practica-
mente finalizado al final de afo.

— Se ha acometido un Plan de
Actuacion Inmediata en las estacio-
nes de linea 1 con trabajos de acon-
dicionamiento v saneamiento.

- Ha finalizado el programa de
Sistema de Control de Estaciones

que incluye una concentracion de la
gestion de todas las instalaciones en
un Puesto de Control Local (PCL).

— Se ha puesto en funcionamien-
to un sistema de radiocomunica-
ciéon extendiéndolo a toda la red,

que posibilita la localizacion inme-
diata de los Agentes v Vigilantes de
Seguridad.

- Se ha instalado el sistema de
ATP doble portadora y ATO, de
conduccion automatica, en la linea
3 con una notable mejora de su ca-
pacidad.

— Se han realizado obras de con-
solidacion de tinel en el tramo San
Bernardo-Quevedo de linea 2, cuya
realizacion ha obligado a mterrumpir
el servicio por un periodo de 42 dias.

— Han proseguido los trabajos de
ventilacién en las lineas 2, 4 y 9.

En la red de autobuses de EMT
se han llevado a cabo las siguientes
actuaciones:

—Reordenacién de la red de los
distritos de Hortaleza y Ciudad Li-
neal, en su sector norte. Esta opera-
cién ha supuesto la supresion de dos
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lineas, 11 y MT, la creacion de 2 nue-
vas lineas, 1a actual 11 y1a 120, y la
modificacion, con distinta intensidad
en el itinerario o en la programacion,
de 6 lineas mas (7, 43, 33, 72, 87 y
129), Con esta operacién se ha dado
por finalizada la supresion de la red
de microbuses que se inicid en
1990,

— Creacién de dos nuevas lineas,
la 122 v la 1580, para atender la ac-
cesibilidad del Campo de las Nacio-
nes v para mejorar la oferta de ser-
vicio en la Colonia Virgen del
Cortijo, respectivamente.

— Modificacion sustantiva de los
itinerarios de las lineas E (90) y
148, para dar una mayor cobertura
al Campus de la Universidad Politéc-
nica de Vallecas y al nuevo poligono
de oficinas y area comercial situado
al sur de la calle Mendez Alvaro.

— Otras actuaciones de menor
rango en el itinerario de las lineas
44,67, 138 y 149.

— En el campo de la puesta en
marcha de medidas de gestion via-
ria faverecedoras del transporte pu-
blico, destaca la implantacion de 2

carriles-bus en sentido contrario al
sentido general del trafico en las
calles Torrelaguna y Ulises, que uti-
lizan las lineas 53, 120, 122 y 122,
respectivamente. Esta intervencion
forma parte de la reordenacién de la
red en Hortaleza y Ciudad Lineal
Norte, ya indicada.

— En al capitulo de inversiones en
material moévil se han empezado a
recibir las primeras unidades del
pedido de 200 autobuses cuya en-
trega esta prevista que finalice en ju-
lio de 15994, Asimismo se ha resuelto
el concurso de adjudicacion de 25
autobuses de piso bajo como inicio
de la puesta en practica de una poli-
tica de transparte sensible respecto
a las personas de movilidad reduci-
da.

En la red interurbana, y dentro
del proceso de convalidacién de
concesiones para su adaptacion a la
Ley de Ordenacién de los Transpor-
tes Terrestres de 1987, se han reali-
zado las siguientes:

— Madrid-Getafe, con hijuelas.

— Madrid-Colmenarejo, por Ga-

lapagar,

Informe de
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- Madrid-Valdelaguna-5an
Martin de la Vega.

— Madrid-Ciudad Santo Do-
mingo,

Equipamiento y
sefializacion del trans-
porte regular

El Consorcio Regional de
Transportes ha seguido, duran-
te 1893, con el Plan de Equi-
pamiento de las Paradas de
autobuses de lineas interurba-
nas, con cbjeto de potenciar la
utilizacién del transporte colectivo,
mejorando la calidad del servicio.
Durante el presente afio se ha con-
tratado el suministro de 172 marque-
sinas (20 de acera estrecha), con lo
gue se ha alcanzado un total de 829
marquesinas instaladas a final de
afio,

También ha proseguido el Plan
de Sefalizacion de las Paradas de
autobuses de lineas interurbanas,
iniciado en 1988, con la contratacion
del suministro de 300 postes, tenien-
do instalados a 31 de diciembre de
1993 un total de 3.004 postes. Por
otra parte, en el ultimo frimestre del
afio se inicié la primera fase del Plan
de Reposicion de Choque de Pos-
tes ya instalados en afos anteriores.
Al mismo tilempo, la aplicacion de
las normas de identificacion corpo-
rativa a los autobuses de lineas inte-
rurbanas se ha extendido hasta un
total de 563 nuevas unidades y a 248
vehiculos repintados de las conce-
siones de transporte regular por ca-
rretera de la Comunidad de Madrid,

Estudios y proyectos

— Estudio de evolucion de la de-
manda en la red de Metro de Ma-
drid en el ano 1992 en base a datos
de estacicnes.

— Aforos en la red de Cercanias
de RENFE en noviembre de 1993.

- Estudio de viabilidad de la pro-
longacion de la linea 10 de Metro a
partir de Alonso Martinez, amplia-
cion de galibo vy prolongacién a
Campamento,

— Estudio de analisis de cobertu-
ra de las redes ferroviarias de Me-
tro y Cercanias de la CAM segun el
seccionado 1991 vy la red existente,

— Estudic de transporte en el
Campus de la Ciudad Universitaria.

- Estudio de movilidad en la
Ciudad Universitaria.

- Primera fase del Plan de Am-
pliacion de la Red de Metro: Diag-
nostico, modelacion y prognosis de
movilidad.

- Estudio de opinion sobre la ca-
lidad del servicio del transporte
publico.

— Instalacion en distintas estacio-
nes de Metro de los primeros ecui-
pos del Sistema de Informacion de
Transportes (SIT).

- Firma de un convenio de cola-
boracién entre el Consorcio y el
IMADE con el objetivo de potenciar
los proyectos de desarrclle de las
pequetias v medianas empresas de
la CAM en el campo de la tecnologia
del transporte,

—En el capitulo de proyectos eu-
ropeos, el Consorcio Regional de
Transportes ha sequido participando
dentro del Programa DRIVE II en los
Proyectos EUROBUS (POPINS) y
PHOEBUS,
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5.8 Promocion del transporte pliblico y

relaciones externas

| Consorcio Regional

de Transportes ha

mantenido durante

1993 una actividad

muy intensa en cuanto
la promocién del transporte colec-
tivo en los campos en los que tradi-
cionalmente actiia; publicidad, rela-
ciones institucionales y ciudadanas,
publicaciones y documentacion y
medios de comunicacion.

La estrategia publicitaria del
Consorcio durante el ejercicio co-
mentado ha confinuado la iniciada
en el ano anterior, abarcando cuatro
aspectos esenciales en la comunica-
cién: informacion puntual de las me-
joras realizadas, labor educativa,
promocion del fransporte publico y
gratificacion al usuario.

Durante 1993, las acciones em-
prendidas han sido las siguientes

— Comunicacion puntual de me-
joras en Getafe, dentro de la politica
de informar exhaustivamente de to-
das las acciones que incrementan el
transporte publico.

— Campafia educativa sobre el
transporte publico. Se trata de la
prolongacién en este afo del proce-

ABONO *+.~.* TRANSPORTES

so de sensibilizacion directa de la
opinién publica, incidiendo especial-
mente a nivel educativo en la pobla-
cion infantil,

— Campana de informacion sobre
el nuevo sistema de obtencitn de la
tarjeta del Abono Transportes, comu-
nicando la gran ventaja que ofrece al
agilizar al maximo el proceso.

- Accion informativa sobre el
Abono Tercera Edad Anual, anun-
ciando a los usuarios la posibilidad
de obtener las mismas ventajas evi-
tando la renovacion mensual.

- Campafia mixta de Navidad. En
ausencia de la habitual campana de
imagen del transporte pliblico, este
ano la campana de Navidad tuve ca-
racter mixto: de promocion del
transporte colectivo y de gratifica-
cion del usuario.

- Nuevo folleto informativo del
Abono Transportes '

—Nuevo cartel tarifario para Metro.

En el capitulo de las relaciones
institucionales y ciudadanas hay
que sefialar que durante 1983 se han
adherido al Consorcio 9 ayuntamien-
tos, con un total de 28,090 habitantes,
destacando el de Arganda, peniltimo

\
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de los municipios de mas de 25.000
habitantes que quedaban por adhe-
rirse, A 3] de diciembre de 1993
cuedan por tanto sin infegrarse en es-
te Organismo 29 municipios con un
total de 66.878 habitantes (el 1,32 por
ciento de la poblacion de la CAM)
con un solo municipioc —Pozuelo de
Alarcén— que cuenta con una pobla-
cién de mas de 50.000 habitantes.

Al mismo tiempo, las numerosas
reordenaciones de lineas de autobu-
ses llevadas a cabo, fanto deniro del
término municipal de Madrid como en
municipios v zonas de la Comunidad
han marcado las relaciones con Ayun-
famientos, untas de Distrito y colect-
vos vecinales. Asi, en Madrid destacan
las reordenaciones de Hortaleza y
Ciudad Lineal con participacion desta-
cada de las asociaciones de vecinos
de ambos Disfritos v de sus Juntas Mu-
nicipales. Algo parecido, aunque en
menor escala, ha sucedido con el co-
mienzo de los estudios para la reorde-
nacion de la zona de Aravaca

En cuanto a los transportes inte-
rurbanos de la Comunidad de Madrid
destacan, en este ambito de actua-
cién, las remodelaciones efectuadas
en el corredor de la N-III, en Mosto-
les-Navalcarnero y Getafe, Merece re-
saltarse asimismo la participacion del
Consorcio con un “stand” en Natur-
movll, primer salon del encuentro en-
tre el transporte y el medio ambiente.

Dentro del capitulo de publica-
ciones y documentacion, el Con-
sorcic Regional de Transportes ha
seguido potenciandoe su programa
de publicaciones con los objetivos
de informar a los usuarios sobre la

oferta del transporte colectivo y las
modificaciones introducidas en los
servicios, asl como promoclonar €l
uso de los transportes publicos.

Durante 1893 se ha realizado la
segunda edicidn de 100.000 ejem-
plares del "Plano de los transpories
del Centro de Madnd', que combi-
na la informacién del sistema de
transporte publico en los distritos
centrales de la ciudad, con informa-
cion de utilidad para el visitante de
la misma, como organismos oficia-
les, Informacion turistica, museos,
monumentos y lugares de ocio

Asimismo se han editado tres
planos de transporte de los munici-
pios de Cetafe, Alcobendas-San Se-
bastian de los Reyes y Pintg, y un
plano de transportes de distritos de
Madrid correspondiente a Hortaleza
y Ciudad Lineal-Norte. Se han edita-
do varios folletos informativos que
1en por objeto divulgar las modi-
ficaciones introducidas en los servi-
cios de transporte tanto de Madrid
capital (1 folleto de la serie gris) co-
mo del resto de la Comunidad (8 fo-
lletos de la serie roja)

Ademas se han zequido distribu
yendo otras publicaciones basicas
de transporte, como "Plano de los
transportes de Madrid", "Plano de
los transportes de la Comunidad de
Madrid", “Guia de los transportes de
la Comunidad de Madrid" y ofras co-
mo "Manual de derechos v deberes
de los usuarios del Metro", etcétera.

Fialmente, v dentro de las rela-
ciones con los medios de comunica-
cién, el Consorcio Regional de Trans-
portes ha generado un abundante
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volumen de material informativo, que
ha estrechado ain mas las fluidas re-
laciones que, desde su creacion,
mantiene este Organismo con los dis-
tintos medios de comunicacion.

Durante 1993, el Area de Comu-
nicacién ha remitide a los medios
informativos toda la informacion re-
ferente a la actividad del Consorcio
que pudiera ser susceptible de nte-
res por parte de los ciudadanos.
[gualmente, los propios medios han
recabado en multiples ocasiones la
colaboracién del Consorcio para
ampliar, analizar y profundizar la
propia Informacion.

Esta estrecha y ya tradicional co-
laboracion ha supuesto un alto mvel
de presencia del Consorcio en los
distintos medios, en forma de repor
tajes, entrevistas o notas informativas,
Entre los temas que mas interés han
suscitado destacan los siguientes:

— La firma del convenio que po-
nia en macha el primer autcbts eco-
logico para Madrid, el "Ecobus”, asi
como su presentacion oficial a los
medios.

— El Plan de Remodelacién de
estaciones de la Red de Metro.

- La adquisicién de doscientos
nuevos autobuses para la EMT.

— La reordenacion del servicio
de autobuses en Hortaleza y Ciudad
Lineal-Norte.

— La reordenacién del servicio
urbano e interurbano de Getafe.

— La autorizacién de nuevas li-
neas de autobuses, la ampliacién
del servicio y la remodelacion de
algunos itinerarios tanto en deter-
minadas zonas de Madrid como en
diversos corredores de la CAM

— La adjudicacion del SAE (Sistema
de Ayuda ala Explotacion) para EMT.

— La presentacion del proyecto de la
nueva red nocturna (“'Buhos") de EMT.

— Lios planes de renovacién de la
flota de autobuses interurbanos.

- La continuacion de la campana
de concienciacion sobre las ventajas
del transporte ptblico dirigida a los
escolares de EGB de la Comunidad
de Madrid.

- Los conflictos laborales en em-
presas de transporte publico.

Ademas de estas noticias pun-
tuales y concretas, los medios de co-
municacion han mantenido su inte-
rés sobre temas de mas largo
proceso de culminacién, como los
planes y obras de ampliacion de de-
terminadas lineas del Metro de Ma-
drid; la mejora de sus instalaciones
para agilizar los transbordos, vy los
proyectos para mejorar el acceso al
transporte publico de personas dis-
capacitadas (escaleras mecanicas y
ascensores en Metro, autobuses de
plataforma baja en EMT, etcetera)
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Informe economico-financiero

a actividad economico
financiera llevada a ca-
bo por el Consorcio
Regional de Transpor-
tes en el ejercicio de
1993 se ha desarrollado dentro de
un conjunto de circunstancias admi-
nistrativas que en gran medida han
condicionado su gjecucién

Aprobaciéon Presupuestos 1993.
Presupuesto inicial y final—El Pre-
supuesto definitivo para 1993 fue
aprobade por la Asamblea de Ma-
drid mediante Ley 8/15892, de 23 de
diciembre, de Presupuestos Genera-
les de la Comunidad de Madrid.

Conviene precisar que las canti-
dades aprobadas en los Presupues-
tos no fueron las que finalmente han
estado a disposicién del Organismo,
toda vez que en diciembre de 1992
ge firmg, entre el CRT v el Ayunta-
miento de Madrid el "Convenio Re-
gulador de las Condiciones de Ad-
hesién del Ayuntamiento de Madrid
al Consorcio Regional de Transpor-
tes” que modificaba las aportacio-
nes del Ayuntamiento de Madrid y la
CAM, dejandolas en:

APORTACIONES (Millones de PTA)

Recogidas en presupuesto 93
Definitivas

Diferencia

En definitiva, antes de iniciar el
gjercicio de 1993 va se conocia que
la cifra final disponible habia queda-
do reducida en 7.368 millones de

pesetas.

Posteriormente, y sobre el Presu-
puesto aprobado por la Asamblea,
se llevaron a cabo dos modificacio-
nes de credifo que no supusieron in-

Ayuntam. Comunidad Total
16.653 21.144 381.797
13.000 17.428 30.429
3.653 3.715 7.368
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cremento final en el Presupuesto, y
que se realizaron por motivos funcio-
nales y de eficacia.

Marco de referencia.—Como se
ha indicado anteriormente, la elabo-
racion del anteproyecto del Presu-
puesto del CRT para 1993 y su dis-
cusion por parte de la Asamblea de
la Comunidad de Madrid se realizéd
paralelamente a la firma del Acuer-
do de Adhesion del Ayuntamiento de
Madrid al Consorcio Regional de
Transportes, en las que se establecian
unas apartaciones diferentes de las
aprobadas por el Consejo de Admi-
nistracién del Qrganismoe v la Asam-
blea de Madrid.

Consecuentemente, las .poHr.
ciones inicialm k,nte reflejadas e
Presupuesto del O.gnmam\, para

1993 no han sido las realmente
aportadas por el Ayuntamiento, ni
por la Comunidad de Madrid, que
requla esta adaptacion presupues-
taria en la Digposicion Transitoria 2°
de la Ley 8/1982, de 23 de diciem-

5 en el

bre de Presupue
la Comu"_-_ida-fi d
1993
Ademas de este hecho, va cono-

cido al iniciarse el ejercicio econd-
mico del 93, durante el mismo se
produjeron algunas situaciones que
modificaron la planificacion presu-
pucs- aria inicial:

. Disminucion de la movilidad

en fransporte publico, con la consi-
guiente repercusion de los ingresos
de trafico.

2. Mayor subvencion tarifaria
por utilizacion del Abono Transpor-
les,

A pesar de todas estas circuns-
tancias, que afectaban en gran me-
dida a la ejecucion del Presupuesto,
el remanente presupuestario del
gjercicio 93 ha permitido equilibrar
practicamente los compromisos de
financiacion del sistema de trans-
portes asumidos a lo largo del mis-
mo.

Marco de financiacién.—El Pre-
supuesto 1883 se defimo a partir de
un marco estable de financiacién
que contemplaba unos niveles de-
terminados de aportaciones econo-
micas por parte de las distintas ad-
ministraciones, aportaciones que se
establecieron en consonancia con
el Plan de Financiacion del Trans-
porte Publico 1990-93 comprometi-
do en el Contrato-Programa con el
Estado v en los respectivos Contra-
tos-Programas con las empresas
operadoras Metro vy EMT de Ma-
drid.

R) Estado

Los Presupuestos Cenerales del
Estado para 1993 sitiian al Consorcio
Regional de Transportes como re-
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ceptor de fondos por importe de
24.233.200,000 pesetas., mientras
cue el Presupuesto del CRT para
ese mismo ejercicio cifraba su apor-
tacién final en 25.380.800.000 pese-
1as.

La aportacion del Estado al CRT se
ha visto sujeta a variaciones cuantitati-
vas que obedecen a distintos criterios:

1) Aportacién segun Conirato-Programa

=N, s

Consejeria de Transportes al Con-
sorcio, la cantidad de 21,1444 millo-
nes de pesetas. (Capitulos IV y VII
de ingresos).

No obstante de esta asignacion
presupuestaria, la propia Ley que los
aprobo establecia, en su Disposicién
Transitoria 2% el mecanismo de ajus-
te de estas cantidades, en base a la

24.478.000.000 Pta

2) Aportacién aprobada en los Presupuestos

Cenerales Estado 93
3) Presupuesto CRT 93
(con actualizacion IPC 91/92/93)

Diferencia (3-2)

24,233.220.000 Pta
25.380.900.000 Pta

1.147.680.000 Pta

La cantidad aprobada en los
Presupuestos Generales del Estado
es igual a la que figura en el Con-
trato-Programa descontado el 1 por
ciento (24.478.000.000 -
244.780.000 = 24.233,220.000) so-
bre el total de la cantidad, segun se
establece en el art. 10.1 de la Ley
General de Presupuestos del Esta-
do para 1993

o)

B) Comunidad de Madri

El 23 de diciembre de 1992 la
Asamblea de Madrid aprobo los
Presupuestos Genrales de la CAM
para el ejercicio 1993, y en &l figura-
ban, como aportaciones de la CAM-

firma del Convenio de Adhesion en-
tre el CRT y el Ayuntamienio de Ma-
drid.

La cantidad real aportada en el
gjercicio ge situd en 17.429.1 mullo-
nes de pesetas.

C) Ayuntamiento de Madrid

La coincidencia de fechas entre
la discusion y aprobacion de los Pre-
supuestos de la CAM para 1993, v la
firma del Convenio de Adhesién del
Ayuntamiento de Madrid al CRT, hi-
zo que las aportaciones incluidas v
aprobadas en el Presupuesto de
1993 para el Ayuntamiento de Ma-
drid se cifrasen en 16,653 millones
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INGRESOS
— Ingresos por prestacion Servicio

6 — Abono Trasportes 26.140.401.506
Informe
economico-
financiero GASTOS
— Materias Primas (228.115.923)
— Trabajo con el exterior (674.045.861)
— Subv. Empresas Publicas: Reintegro i
— Recaudacién y Subv, Tarifaria Usuarios (15.640.343.716)
— Aportacion a Empresas Privadas (12.412.754.314)
— Resultado (2.814.858.308)
de pesetas, cuando paralelamente  cio que al final se plasmaron en una
en la firma del Convenio estas que-  disminucion de las aportaciones
daban establecidas en 13,000 millo-  tanto del Ayuntamiento como de la
nes de pesetas, Comunidad Auténoma de Madrid.
Descontando el efecto del recorte
Cumplimiento del presu- de las aportaciones, el grado de
puesto—El grado de ejecucion del  cumplimiento presupuestario se si-
Presupuesto limitativo alcanzo en  tua respectivamente para Ingresos y
1993 el 8] por clento enlos gastosy  gastos en porcentajes del 98,8 y
el 88 por ciento en los ingresos en 81,8,
relacion a las cantidades inicialmen-
te aprobadas por la Asamblea. Esto Por ofra parte, el resumen de la
constituye una ejecucion aceptable  actividad comercial llevada a cabo
si se tienen en cuenta las incerti-  por el CRT se recoge dentro del epi-
dumbres de financiacion del gjerci-  grafe "Resultado de Operaciones
PARTIDAS LIMITATIVAS Porcentaje
de ejecucion
GASTOS
— CAP, 1 Personal 82,5
— CAP. 2 Gastos en bienes corrientes y servicios 97,1
— CAP, 4. Transferencias corrientes 99,9
— CAP, 6. Inversiones 10,3
— CAP. 7. Transferencias de capital 42.8
— CAP. 8. Activos financieros 99,7
— Total presupuesto de gastos 81,1
INGRESOS
— Cap. 3. Tasas y otros ingresos 83,9
—Cap. 4, Transferencias corrientes 98,0
— Cap. 5. Ingresos patrimoniales (12,8)
—Cap. 7. Subvencion de capital 64,3
~Cap. 8. Activos financieros 87,3
— Total presupuesto de ingresos 88,2
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Comerciales”, e informa sobre los
ingresos que por la prestacion del
Servicio de Transporte recibe el Or-
ganismo, en comparacion con los
gastos que este mismo Servicio
comporta, A finales del ejercicio, el
resultado obtenido fue el siguiente:

Derechos reconocidos
Obligaciones reconocidas

Resultado Ejercicio

el siguiente resultado final del ejerci-
clo;

Colaboracion con las empresas
privadas de transporte.—En €l aspecto
financiero, el Consorcio Regicnal de
Tramsportes ha continuado, durante €l
gjercicio de 1993, con su politica de

81.686.371.437 Pla
(80.054.262.118) Pta

1.642.109.319 Pta

Agregando los aspectos comer-
ciales (Resultado Operaciones Co-
merciales) vy administrativos del Pre-
supuesto se obtiene una sintesis que
arroja, como diferencias entre Dere-
chos Reconocidos a favor del CRT. v
obligaciones reconocidas por este,

mejora del transporte piiblico, ayudan-
do a las empresas privadas operado-
ras, a la renovacion de sus flotas a tra-
veés de la concesion de una subvencion
que disminuye el tipe de inferes de los
créditos o leasing con que financian
sus adquisiciones de vehiculos,

AYUDAS FINANCIERAS A LA RENOVACION DE LA FLOTA
EMPRESAS PRIVADAS OPERADORAS

Afios Vehiculos Empresas Subvencién
Subvencionados beneficiadas concedida (miles/pta)

1989 21 5 36.963.6

1890 66 11 131.521,4

1691 100 19 2259794

19862 45 12 100.843,1

1993 12 14 115.394,5

Total 304

61 610.702,0

\
0
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Ejercicio 1993

Presupuesto limitativo (en miles de pesetas)

INGRESOS
CAP. 3 TASAS Y OTROS INGRESOS 83.415
Venta de bienes 2.415
Servicios CRT 80.000
Sanciones/Multas 1.000
CAP, 4 TRANSE. CCRRIENTES 42.980,394
De la Hacienda Publica (IVA) 412.764
Del Estado 25.380.900
De la Comunidad Auténoma 10.648.707
De Ayto. de Madrid 6.492.223
De otras Corporaciones Locales 45.800

CAP, 5 INGRESOS PATRIMONIALES (702.000)

De Cuentas de la CAM 120,000
Rdo. Operac. Comerciales (822.000)
CAP. 7 TRANSF. DE CAPITAL 20.656.500
De la Comunidad Auténoma 10.495.750
De Corporaciones Locales 10.160.750
CAP, 8 ACTIVOS FINANCIEROS 3.360
Reintegro préstamos 3.380
TOTAL INGRESOS 63.021.669

GASTOS
CAP, 1 PERSONAL
Sueldos y Salarios y
Otras prestaciones

CAP. 2 GASTOS EN BIENES
Arrendamientos

Rep. y Conserv,

Materiales, suministros y otros
Dietas y locomocion

CAP, 4 TRANSF, CORRIENTES
A empresas y otros entes
publicos

CAP. 6 INVERSIONES REALES
Inversiones nuevas

CAP, T TRANSF, DE CAPITAL
A empresas publicas
A empresas privadas

CAP. 8. ACTIVOS FINANCIEROS

Concesiones prestamos

TOTAL GASTOS

629,048
629.048
828,761
143,500

33.216
642,714
9.331

40,904.000

40.904.000
202,500

202.500

20.454.000
20.304.000
150.000

3.360
3.360

63.021.669
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Estado de ingresos 1993 (en pesetas)

Derechos Derechos Derechos Porcentaje
Capitulos/Partidas iniciales actuales reconocidos D.R./D.A.
CAP. IIL-TASAS Y OTRCS INCGRESOS
3110 Tasas por ordenacion del tpte. 2.415.000 2.415,000 2.047.200 84,8%
3280 Servicios CRT. 80.000.000 80.000.000 62.205.750 11,8%
3410 Venta de Publicaciones 0 0 41.989 0,0%
3810  Sanciones/Multas 1.000.000 1.000.000 5.685.500 68,6%
TOTAL CAPITULO IT 83.415.000 83.415.000 69.980.4089 83,9%
CAP, IV -TRANSF, CORRIENTES
4020 Compensacion [VA soportado 412.764.000 412.164.000 629.845.623 52.6%
4040  Subv. Estado: Contrato programa 25.380.800.000 25.380.900,000 24.233.220.000 95,5%
4500  Bubv, Consejeria de Transpories. 10.648.707.000 10.648.706.999 10.648.706.999 100,0%
4640  Aport. Corporaciones Locales £.538.023.000 6.538.023.000 6.582.980.745 100,7%
4910  Otras subvenciones CEE. 0 0 10215717 0,0%
TOTAL CAPITULO IV 42.980.384.000 42.980.393.959 42.105.029.084 98,0%
CAP. V.-INGRESOS PATRIMONIALES
5200 De cuentas de la Comunidad 120.000.000 120.000.000 89.812.802 14,8%
5700 Resultado operaciones comerciales (822.000.000) (822.000.000) 0 0,0%
TOTAL CAPITULO V (702.000.000) (702.000.000) 89.812.802 -12,8%
CAP. VIL.-TRANF, DE CAPITAL
7500 Subv. en capital CAM 10.495.750.000 10.495.750.000 6.780.437.000 64,6%
7640  Aportac. Corporaciones Locales 10.160.750.000 10.160.750.000 6.507,777.000 64,0%
TOTAL CAPITULO VII 20.656.500.000 20.656.500.000 13.288.214.000 64,3%
CAP, VIIL-ACTIVOS FINANCIEROS
8300 Anticipos pagas pers. laboral 3.360.000 3.360.000 2.933.636 81,3%
TOTAL CAPITULO VIII 3.360.000 3.360.000 2.933.636 81,3%
TOTAL INGRESOS LIMITATIVOS 63.021.689.000 63.021.688.599 55.555.969.831 88,2%
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Estado de gastos 1993 (en pesetas)

Créditos Créditos Gastos Obligaciones Porcentaje
Capitulos /Partidas iniciales actuales dispuestos reconocidas G.A/C.A.

CAP. 1-GASTOS PERSONAL
1200  Sueldos Grupo A 1.950.000 1,986,990 1,986.990 1.986.990 100,0%
1205 Trienios 226.000 230.287 230.287 230.287 100,0%
1210 Retribue. complementos destino 1.273.000 1.295.918 1295918 1.295.918 100,0%
1211  Complementos especificos 2.033.000 2.163.394 2.163.394 2.163.394 100,0%
12857  Ajustes técnicos Cap. [ 22.406.000 1.361.770 0 0 0,0%
1300 Retrib Basicas: Lab, Fijo 451,474.000 463,022,794 397.044.124 397.044.124 85.8%
1301  Ofras Remun.: Lab. Fijo §.751.000 9.751.000 2.358.986 2.358.986 24,2%
1800  Cuotas Soclales 139.481.000 138.591.846 103.979.161 103.979.761 75,0%
1621  Ofras Prest. al Pres. Ben. Social 454.000 10,654,000 10.160.009 10.160,008 95,4%

TOTAL CAPITULO 1 £29.048.000 629.047.999 519.219.469 519.219.468 82,5%
CAP. [ -GASTOS BIENES CORRIENTES

Y SERVICICS
2020 Arrend. edif. y otras construc, 143.500.000 143,500.000 141,904,985 141.904.985 98,9%
2120 Rep.y conser. edif. y ofr. cons. 17.680.000 9.180.000 9.179.260 9.179.260 100,0%
2130 Rep. y conser. maq. inst. y utillaje 1.040.00 1.040.000 33.465 33.465 3,2%
2140 Rep. y conserv. mat. de tptes. 556.000 556.000 5174717 517.4717 93,1%
2150 Rep. y conser. mobil. y enseres 3.160.000 3.160.000 2.633.204 2.633.204 83,3%
2160 Rep. y cons. equip. p/proc. inform. 10.780.000 10.780.000 9.130.006 9.130.006 84,7%
2200 Mat. ofic, ord. no inventariable £.280.000 £.280.000 4,894,693 4.894.693 17,9%
2202 Prensa, rev. y public. periddicas 720.000 720.000 654,549 654,549 90,9%
2203  Libros y otras publicaciones 1.500.000 1.500.000 1.468.222 1.468.222 97,9%
2204  Material informético 2.580.000 2.580.000 2.579.458 2.579.458 100,0%
2210 Energia eléctrica 5.500.000 5.500.000 5.500.000 5.500.000 100,0%
2213 Combustible 1.071.000 1.071.000 B836.109 836.109 78,1%
2219  Ofros swmninistros 1.215.000 1.215.000 1.115.516 1.115,516 91,8%
2220 Servicios telefénicos 12.480.000 12.480.000 8.196.651 8.196.651 65,7%
2221  Servicios postales y telegraficos 4,368.000 4.368.000 2.885.7865 2.885.768 66,1%
2222 Télex 220.000 220.000 159,990 159,990 12,1%
2240 Primas seguros edif. y locales 500.000 426.458 426.458 426,458 100,0%
2241  Primas seguros vehiculos 500.000 392.225 392.225 392.225 100,0%
2262 Publicaciones y promocién 2617.280.000 246.525.336 244619512 244.619.512 99,2%
2265  Gastos de Comunidad 23.500.000 28.005.000 28.004.034 28.004.034 100,0%
2266 Reuniones y conferencias 1.000.000 7.000.000 6.951.201 6.961.201 99,4%
2267 Cooperacién cientifica y técnica 1.500.000 1.000.000 1.000.000 1,000,000 100,0%
2269  Otros gastos 3.000.000 3.000.000 2.961.133 2.961.133 98,7%
2270 Trab. realiz. empr. limpieza y aseo 1.200.000 £.984.180 £6.984.180 £.984.180 100,0%
2273  Trab. realiz. empr. proc. de datos 12.600.000 12.600.000 6.830.883 6.830.833 54 2%
2276 Trab. realiz. empr. est. v trab. tec. 276.200.000 301.846.801 300.791.852 300.791.852 99,7%
2279 Otros trab. con el exterior 7.500.000 1.500.000 1.272.135 1.272.135 97,0%
2301  Dietas de personal 4.510.000 4.510.000 1.749.650 1.749.650 38,8%
2302 Dietas Consejo Administracion 661.000 661.000 635.000 635.000 96,1%
2310 Locom. y traslado del personal 4.160.000 4,160,000 4.090.655 4,090.6595 98,3%

TOTAL CAPITULO II 828.761.000 828.761.000 804.408.308 804,408.308 97,1%
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Estado de gastos 1993 (en pesetas)

Créditos Créditos Gastos Obligaciones Porcentaje
Capitulos /Partidas iniciales actuales dispuestos recornocidas G.A/C.A.
CAP, IV.-TRANSF, CORRIENTES
4439  Ofras empr. o entes ptblicos 317.500.000.000 37.500.000.000 31.500.000.000 37.500.000.000 100,0%
4441  Subv. metro: Lig. C/P. 3.404.000.000 3.404.000.000 3.369.860.000 3.369.860.000 99,0%
TOTAL CAFITULO IV 40,504.000.000 40.804.000.000 40.869.960.000 40.869.960.000 99,9%
CAPITULO VI.-INVERSIONES REALES
6033 Otras instalaciones 2.000.000 2.000.000 1.644.048 1.644.048 82,2%
6050 Mobiliario 4.000.000 4,000,000 2.656.784 2.656.784 66,4%
6051  Equipos de oficina 2.000.000 2.000.000 1.017.842 1.017.842 50,9%
6060 Equipos informaticos 8.000.000 8.000.000 1.984.726 1.084.726 89,8%
6082 Sefializacion 30.000.000 30.000.000 28.900.000 28.800.000 96,3%
6083 Oftro equipo de fransporte 155.000.000 155.000.000 08.846.600 98.846.600 63,8%
6083 Estud. de nuevas aplic. inform. 1.500.000 1.500.000 1.271.129 1.271.129 84,7%
TOTAL CAPITULO VI 202.500.000 202.500.000 142.321.129 142,321,129 70,3%
CAP. VII-TRANSF. DE CAPITAL
1439  Otras empresas o entes publ, 20.304.000.000 20.304.000.000 8.644.348.860 8.644.348.860 42,6%
1739 Subv. ofras empr. privadas (45) 150.000.000 150.000.000 115.394.538 115,394,538 76,8%
TOTAL CAPITULOVII 20.454,000.000 20.454,000.000 8.759.743.358 8.759,743.388 42,8%
CAP. VIIL-ACTIVOS FINANCIEROS
8308 A personallaboral 3.360.000 3.360.000 3.350.000 3.350.000 99,7%
TOTAL CAPITULO VII 3.360.000 3.360.000 3.350.000 3.350.000 88, 7%
TOTAL GASTOS LIMITATIVOS 63.021.669.000 63.021.668.999 51.099.002.304 51.099.002.304 81,1%
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;’]ERNST & YOUNG ¢ Ernst & Young, 5.A. * Tel.: (91) 597 11 42

Orense, 4 Fax:{91) 555 06 62
28020 Madrid

INFORME ESPECIAL DE AUDITORIA

Al Consejo de Administracidn del
Consorcio Regional de Transportes de Madrid

Hemos examinado los estados de liquidacién del Presupuesto de Ingresos
y Gastos del Consorcio Regional de Transportes de Madrid correspondiente al
ejercicio de 1993, de acuerdo con normas de auditoria del Sector Piblico.

Los estados de liquidacién adjuntos son el resultado de la contabiliza-
cién de ingresos y gastos en base a las normas de contabilizacidén piblica
presupuestaria (Ver Nota 2) ¥ no pretende la presentacidén de la situacidén
financiero-patrimonial del Consorcio Regional de Transportes de Madrid.

La Ley de 16 de mayo de 1985, de creacidén del Consorcio Regional de
Transportes, se establece, entre otras de sus funciones, la de recaudacidn
de los ingresos por tarifas de las Empresas Pubicas del Transporte de Ma-
drid, entendiéndose qgue estos ingresos son del propio Consorcio. Actualmente
el Consorcio Regional de Transportes, subvenciona el déficit de explotacién
neto de dichas empresas, es decir, gastos menos ingresos, incluidos los ta-
rifarios. El procedimiento seguido por el Consorcio tiene unos efectos en
sus estados contables gque son equivalentes, en cuanto aldéficit o superévit
del ejercicio, a los efectos que se derivarian de registrar la recaudacidn
de las Empresas Piblicas como ingresos propios, subvenconando los gastos de
éstas.

En nuestra opinidén los estados de liguidacién del Presupuesto de Ingre-
sos y Gastos adjuntos se presentan adecuadamente de acuerdo con la normativa
presupuestaria aplicable en sus aspectos mds significativos, habiéndose cum-
plido la legalidad vigente en el desarrollo de la actividad del Consorcio, ¥
en la tramitacidén de los expedientes y otros documentos soporte de dicha ac-
tividad, excepto por lo comentado en el parrafo anterior.

ERNST & YOUNG

Jesis Merino Fernéndez

Madrid, 22 de abril de 1994

® Inscrita enel R M. 0 1 de Madrid, Hoja n® 87.690, Folio 68, Tomo
9.364, General 8,130 de la Seccién 3% en el REA y en el Repistro Oficial
de Auditores de Cuentas (ROAC) con el n* 50350. C.LF. A-78970506
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ACTIVO

INMOVILIZADO

Inmovilizado Material 832.438

Amort. Ac. Inm. Mat, (394.725)
INMOVILIZADO FINANCIERO

Fianzas 89
REALIZABLE

Clientes 1.111.786

Deudores Diversos 13.536.880

Deudores por Venta A.T. 146.708

Prestamos al personal 4541

Hacienda deudora por [VA 1.683.440
CUENTAS FINANCIERAS

Caja 124

Bancos 693.936

Inversiones Financ, Temp. 600.759
AJUSTES POR PERIODIFICACION

Intereses a cobrar no vencidos B.844
TOTAL ACTIVO

437.713

89

16.483.354

1.285.419

8844

18.225.419

Balance al 31/12/1993 (en miles de pesetas)

PASIVO
SUBVENCION DE CAPITAL
Subv, Capital Recibidas 1.380.248
REMANENTE
Remanente del Ejerc. 87 907.718
Remanente del Ejerc. 88 3.258.829
Remanente del Ejerc. 89 1.068.401
Déficit del Ejerc, 1990 (4.684.205)
Superavit Ejerc. 91 3.450.417
Superavit Ejerc. 92 1.044.158
Superavit Ejerc. 93 1.688.563
DEUDAS A PLAZO CORTO
Proveedores 32.183
Acreedores diversos 435.149
Acreedores por subv. 9.439.436
Acreed. Emp. Priv. y Leasin 36.0684
Hacienda Acreedora IRPF 12.540
Seq. Social acreedora 33.488
Acreedores a corto plazo 112:229
Fianzas a corto plazo 8.196
Otras diversas 304
TOTAL PASIVO

1.380.248

6.734.982

10,110,189

18.225419

0IS1oUBUY

-00TUIQUOdS

auLIon]
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INFORME DE AUDITORIA INDEPENDIENTE

Al Consejo de Administracidém del
Consorcio Regional de Transportes de Madrid

1. Hemos auditado el balance de situacidén del COMNSORCIO REGIONAL DE TRANS-
PORTES DE MADRID (El Consorcio) al 31 de diciembre de 1993 y el estado de
ingresos y gastos correspondiente al ejercicio anual terminado en dicha fe-
cha cuya preparacidén y contenido son responsabilidad de la Direccidén del Or-
ganismo. Nuestra responsabilidad es expresar una opinién sobre el balance y
el estado de ingresos y gastos citados en su conjunto, basada en el trabajo
realizado. Excepto por la salvedad mencionada en el parrafo 2, el trabajo se
ha realizado de acuerdo con las normas de auditoria generalmente aceptadas,
gue incluyen el examen, mediante la realizacidén de pruebas selectivas, de la
evidencia justificativa de las cuentas y la evaluacidén de su representaciém
global, de los principios contables aplicados y de las estimaciones realiza-
das.

2. Seqgin se indica en la Nota B.a) los estados financieros, a la fecha de
este informe no ha sido realizada la liguidacién definitiva del ejercicio
1993 con empresas privadas de transporte ¥ la correspondiente a los ejerci-
cios 1991 y 1993 con RENFE, al no estar disponible la informacidén estadisti-
ca base de dicha liguidacidén, por lo cual el importe registrado del corres-
pondiente pasivo podria verse modificado una wvez hecha la liquidacién
definitiva.

3. Debido a la no disponibilidad de la correspondiente dotaciénm en la par-
tida presupuestaria, en tanto no se apruebe esta dotacién por el Consejo de
Administracidén, el Consorcio no ha contabilizado, al 31 de diciembre de
1993, todos los conceptos de subvenciones a METRO y EMT gue se desprenden de
los contratos-programa en vigor con estas compafiias y gue en funcidm de los
cdleculos realizados por las mismas ascenderian a 1.723 millones de pesetas,
aproximadamente.

4. Al 31 de diciembre de 1993, existe una incertidumbre respecto a la
realizacidén del saldo a cobrar en concepto del Impuesto sobre el Valor Afia-
dido (Nota 4) a recuperar, ya gue el Consorcio durante el ejercicio 1992 ha
sido inspeccionado por las autoridades fiscales por el impuesto anteriormen-
te citado ¥, a la fecha de emitir este informe no se dispone del acta de la
inspeccién realizada ni se ha cobrado importe alguno.

® Inscritaen el R, M. n* 1 de Madrid, Hoja n* 87.690, Folio 68, Tomo
9.364, General 8.130 de la Seccidn 3° en el REA y en el Registro Oficial
de Auditores de Cuentas (ROAC) con el n* 50350, C.LF. A-78970506
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5. En la Ley de 16 de mayo de 1985 la creacidén del Consorcio Regional de
Transportes, se establece entre otraz de sus funciones la de recaudacidén de
los ingresos por tarifas de las Empresas Publicas de Transporte de Madrid,
entendiéndose qgue estos ingresos son del propio Consorcio Regional de Trans-
portes. Actualmente el Consorcio Regional de Transportes subvenciona el dé-
ficit de explotacidén neto, es decir, gastos menos ingresos, incluidos los
tarifarios.

El procedimiento seguido por el Consorcio tiene unos efectos en sus es-
tados contables gue son eguivalentes, en cuanto al Remanente y al déficit o
superdvit del ejercicio, a los efectos que se derivarian de registrar la re-
caudacidén de las Empresas Publicas como ingresos propios, subvencionando los
gastos de éstas.

6. En nuestra opinidn, excepto por los efectos de aguellos ajustes gue po-
drian haberse considerado necesarios si hubiéramos podido revisar la ligui-
dacidén relativa a la incertidumbre mencionada en el parrafo 2 anterior, por
los efectos de la salvedad descrita en el parrafo 3 anterior, ¥ por los
efectos de cualquier ajuste gue pudiera ser necesario si se conociera el de-
senlace final de la limitaciém descrita en el péarrafo 4 anterior el balance
de situacién v el estado de ingresos ¥y gastos adjuntos expresan, en todos
los aspectos significativos la imagen fiel del patrimonio y de la situacién
financiera del Consorcio Regional de Transportes de Madrid al 31 de diciem-
bre de 1993 y los resultados de sus operaciones correspondientes al ejerci-
cio anual terminado en dicha fecha y contienen la informacidén necesaria vy
suficiente para su interpretacidn y comprensién adecuada, de conformidad con
principios ¥ normas contables generalmente aceptados aplicados uniformemen-
te.

ERNST & YOUNG

Jesis Merino Fernédndez

Mardrid, 22 de abril de 1994

# Inscrita en el R. M. n® T de Madrid, Hoja n® 87.690, Folio 68, Tomo
9.364, General 8.130 de la Seccion 3% en el REA y en el Registro Oficial
de Auditores de Cuentas (ROAL) con el n® 50350. C.LF. A-78970506
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Anexo I

La oferta de transporte publico |

Metro

Oferta de servicios: El horario de servicio
al piblico es de 6:00 a 1:30 horas, aunque |
63 vestibulos de los 197 existentes son ce- 3
rrados a las 21:40 horas. La estacion de
Ciudad Universitaria, dadas sus especiales
caracteristicas por atender basicamente la
actividad lectiva, funciona con horario res-
tringido, cerrando los sabados vy festivos ¥
el mes de agosto. En dia laborable su hora-
rio de apertura al publico es de 7:00 a
22:30 horas,

Evolucién de la oferta: La evolucion de la
oferta de Metro (infraestructura, material
movil v servicios) en los ultimos afios, la
composicion del parque existente y la dis-
fribucion de estaciones nominales segun numero y fi-  po de correspondencia se recoge en los cuadros ad-

Red de metro. Evolucionde laoferta

Capacidad de oferta por lineas: La ca-
pacidad de cada linea, entendida como
el nimero de viajeros que pueden ser
transportados en una hora por sentido de

928 76262969  circulacién, depende de las caracteristi-

151 976 80,696,730 cas de la oferta programadg (nimero de

: = o0 = s sy treries en la linea, composicion de los tre-

: Eé Al %ﬂ 33‘385?31 nes, velocidad comercial, capacidad de

158 984 82102388 1os coches, etcétera). En el cuadro adjun-

T 962 80385375  to se recoge la capacidad ofrecida en ca-
155 e Tk 81058335 da linea, en periodo punta, en 1993,

i, TS Instalaciones auxiliares: Durante 1993

1538 - 978 ha continuado el proceso de moderniza-

T cion y mejora del servicio en la red, in-

crementandose el nimero y calidad de
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Red de Metro. Capacidad en el periodo punta

' i i i ide los elementos
Niimero Velocidad [ . Capacidad Capacidad Tiempo recorrido que

Linea trenes  COmposicién  Comercial (ain) coche linea redondo componen la infra-
(km/h) (viajeros) (viajeros/h) (min) estructura auxiliar

: de produccién. En-

1 24 6 16,9 3,23 135 15.064 82,53 T .
2 13 4 19,7 3,58 135 9.053 46,14 mayor novedad se
3 17 4 19,7 212 135 15,320 38,08 encuentran los por-
4 16 4 19,1 3,42 135 9.477 56,37 e
el que ya cuentan

B 29 B 20.2 3,71 150 14.321 107,50 187 eafinios o s
6 25 6 284 3417 218 22.291 170,08 interfonos a disposi-
1 1 3 214 458 215230 8652 .21 cion de los vigjeros
8 5 5 29,5 605 215230 10807 30,50 qus ‘asalenden a
- _ = . i —— 815 y que permiten
a 15 4 28,1 4,04 215 12.;’1’9 6458 e pommnicanin e
10 [l 6 26,9 S 135 13.857 40,09 el Puesto de Control
RN 2 2 13,0 5,01 135 3.234 10,00 Local de la estacion.

Entre las instala-

' EWAOL, o clones auxiliares que afectan a
Red de Metro. Instalaciones auxiliares los vialeros directamente desta-
. Subestaciones  Escaleras __ Expendedoras  Tomiquetes €@ €l incremento espectacular
Afio loitas - Giecknicas VERONGATERL Lo i de maquinas expendedoras de
1985 R 563 188 324 S5y Dilletes, con la adquisicion de
: - _ 288 nuevas maquinas META que
1986 35 601 168 325 381 han permitido dotar de este
1987 38 657 188 185 472 equipamiento a todos los vesti-

1988 35 661 209 201 525 bulos de la red,
1989 3 611 201 17 535 En gusmip o as Sacalerss
= : mecanicas el incremento mas
1990 i 668 EZT lﬁ; 544 importante es el que supone la
1981 38 668 263 165 596 instalacién de tres pasillos ro-
1992 38 649 261 119 613 dantes en la instalacién de Pue-
1993 38 654 251 336 610 blo Nuevo y qu nuevas escale-

ras en la estacion de Callao,
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El descenso en el numero de ventila-

Re.d 'dﬂ metro.Parque total de materlal dores responde a las exigencias de las

INOV! obras de ventilacion en linea 4 que ha

; obligado a retirar los ventiladores que se
Tipo de vehiculo 1991 1992 1993  encontraban instalados.

Coches 300 8 52 52

Coches 1000 188 188 188

Coches 2000 380 464 464 EMT

Coches 5000 268 a1e 308

Total coches en explotacién 914 976 1012 El parque de vehiculos de la Empre-

sa Municipal de Transportes y su anti-
giedad media han registrado la siguien-
te evolucién:

Distribucién de estaciones
nominales segun numero y tipo  Evolucion parque de vehiculos EMT

de CorrespondenC]'a’ Afio N.°vehiculos % Antigiiedad media (afios)
Sin correspondencia 86 1885 1.724 =20 1.0
Con correspendencia: 1986 1.688 -2l 65
% Con | Linea de Metro 16 1887 1.629 -3,5 6,4
* Con 2 Lineas de Metro 1988 1,639 +0,6 7.1
* Con Renfe 1955 l_.?az +8/1 72
* Con | Linea Metro + Renfe 3 1950 L1750 -18 81
* Con 4 lineas de Metro 1 1961 1113 +1.3 47
TOTAL 118 1862 1T +0,2 51
1993 1.806 +1.6 6,1

Las caracteristicas mas destacadas de la red diurna
integrada (RDI) de la EMT en dia laborable, compuesta
por 150 lineas, a 31 de diciembre de 1993, se pueden
resumir ast:

Longitud N.° mediode Longitud media

Longitud N.°paradas o paradas  interparadas

2.218km 6431 152km 43 354m

Asimismo, la oferta programada en dia laborable
en la EDI v en la temporada de mayor demanda, es la
siguiente:

Dotacion total (Coches). . 1.6417
VBB vvmrrinnsma oo A A2 37.938
EOBHBEIII iuissivicrbiisiiasi i s i 289.501
HOras0ohS s 20.494
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Distribucion de lineas de RDI-EMT segun
intervalo medio y coches-km

* Intervalo medio
Menos de DeSa Dela De9a Del2a Mas de
5 min 7 min 9min  12min  15min  15min
6% 21% 22% 28% B% 15%
‘IAH@ﬁm
#Coches-km ANDE, ANDE,
Hasta De500a Del000aDel500a De2.250a De3.000a Mésde | R
500km 1.000km 1.500km 2.250km 3.000km 4.000km 4.000 km
6%  14% 21% 21% 15% 11% 6%

Capacidad de oferta: La capacidad de la oferta pro-  Aptobuses interurbanos
gramada en la red de EMT, en dia laborable en la hora

punta considerada para el conjunto de la red en un so- Con la importante renovacién del material que
lo sentido de cada linea, de 8:00 a 900 horas, ascien-  ge est4 llevando a cabo, el parque de vehiculos de
de, para un dia de la temporada de invierno, lade ma-  |ag lineas interurbanas tiene en 1993 una edad me-
yor demanda en la red, a 112.293 plazas. dia de 5,66 anfos, la mas baja de los doce tltimosg
ejerciclos.
Distribucién de lineas de RDI-EMT segtin Respecto a a antigiedad de
i este parque, la mitad de 1a flota (el
capacidad de oferta en su hora punta 49,5 por 100) tiene menos de cin-
St i De501a De 1001 a Més de CO anos, 1'educiéndqs§; lentamente
500 1000 2000 2000 e_l segmento de antigiedad supe-
viaj/hora viaj/hora viaj/hora viaj/hora  [10T @ los 10 afios (un IG,Q por
- : 100) debido a una cierta resisten-
7 Lineas 340 sl 153 a0 cia de los empresarios a dar de
% Viajeros/hora 15,7 42,9 341 78 baja a estos vehiculos que, por
7 arept otra parte, no son utilizados habi-
tualmente.
La relacién de las diez lineas que ofrecen una mayor En cuanto a la composicion del parque por marcas,
capacidad con el valor de sus caracteristicas mas re-  puede obervarse el progresivo descenso de los auto-
presentativas se incluyen a continuacion: buses Pegaso, a pesar de mantenerse mayoritarios con
un 55,2 por 100 de la flota total, y
la creciente penetracién de Scania
Linea Denominacion Capacidad % v Volvo, con el 27,4 v el 14,3 por
(viajeros/hora) 100 del parque, respectivamente,
21 Plaza de Castila-Gta, de Embajadores 3.360 2,99 !
D3(A) Moncloa-Univ. de Somosaguas 2.685 234 B :
3l Plaza Mayor-B ° del Lucero 2.250 2,00 B
62 Moncloa-Paraninfo 1.920 1,11
106 Manuel Becerra-Vicalvaro 1.760 157
34 Cibeles-General Fanjul 1.680 1,50
39 Pza. de Isabel I1-San Ignacio de Loyola 1,676 1,49
9 Cra. de San Jeronimo-UV.A: Horaleza 1.652 147
18 Velazques-Pza. de Legazpi 1,510 134
70 Plaza de Castilla-San Blas 1,604 134
TOTAL 19:831 17,75 s






Lineas urbanas
de autobuses

Ademas de Madrid capital,
en 1693 un total de 18 munici-
pios de la Comunidad Autdno-
ma cuentan con una red espe-
cifica de lineas urbanas de
autobuses, todas ellas depen-
dientes del Consorcio Regional
de Transportes, salvo la de Po-
zuelo de Alarcén (municipio no
adherido). La gestién del servi-
cio en estas redes es diferente
de unos municipios a otros,
existiendo, segin los casos:

- Empresas municipales de
autobuses o servicios municl-
pales de gestion directa del
servicio.

— Empresas privadas de au-
tobuses que tienen confratado
con el Ayuntamiento respectivo
o disponen de concesion muni-
cipal para la realizacion del
servicio.

— Empresas privadas de au-
tobuses concesionarias de servi-
cios de transporte regular de via-
jeros por carretera, en cuya
concesién se incluyen lineas ur-
banas.

Lineas urbanas de autobuses. Distribucién de

la oferta de servicios por municipios

Municipio

Alcald de Henares

Alcobendas-S. Sebastian de los Reyes
Aranjuez

Arganda del Rey (1)

Colmenar Viejo

Collado Villalba

Coslada

Fuenlabrada (1)

Mostoles

Patla (1)

Pozuelo de Alarcon

San Fernando de Henares

Tres Cantos

Torrejon de Ardoz

Torrelodones

Valdemero

Total Comunidad de Madrid

(1) Empresa ¢ servicio municipal de transportes

o
o1

Exped/dia

1.062
=
141
gl
22
6
32
92
a0
g
142
356
15
52
56
183
26
k)
3021
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Anexo II

La demanda del sistema del transporte publico

esde que se creara el Consorcio Regic-

nal de Transportes de Madrid, la de-

manda de transporte colective ha man-

tenido un fuerte ritmo de crecimiento,

invirtiéndose la tendencia observada
hasta entonces de pérdida de viajeros.

El resultado es que en 1993 se ha alcanzado
1.210,1 millones de viajeros (6,6 por ciento superior
a 1892), si bien en términos homogeneos —eliminan-
do el efecto de las huelgas de EMT y Mefro- en 1993
se habria producido un incremento del 2,4 por cienio,

1250

1200 &

1100
1050
1000
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200

74 75 76 77 78 79 80 81 82 83

Red de Metro y EMT

La demanda de Metro y EMT , durante 1993, pre-
senta, en términos reales un incremento 6,06 por cien-
to, si bien en términos homogéneos (corrigiendo el
fuerte impacto de las huelgas de Metro y EMT en 1992
v de las suspensiones del servicio en algunas estacio-
nes de Metro que han tenido lugar en 1993), se ha pro-
ducido una estabilizacion en el nimero de viajes en re-
lacién con el ejercicio precedente (0,01 por ciento).

Tambien destaca la gran implantacion del Abono

(] =

=20 Transporiz Pholicy

84 85 B6 B7 sg B9 20 91 92 93
ANOS
Creacion
- bono Transportes
Creacion
Consorcio Conflictos

EMT {46 dias)




Distribucion de la demanda en Metro y EMT por tipo de billete
(en numero de viajes)
Variacion interanual y acumulada de los doce tltimos meses

Aifio 1993

Mes Sencillo Diez viajes (1) Abono Transportes Otros Total viajes

Metro + EMT Metro + EMT Metro + EMT (EMT) Metro + EMT
Enero 4,031,106 33.483.028 38589878 105,768 17.159:477
Febrero 3410.714 30.528.961 42.421.934 98.568 16.460.237
Marzo 3.193 583 33,145.302 49,032,300 121.533 86.092,128
Abril 3.687.214 30.403.638 40.598.791 131.016 74.817.665
Mayo: 4011.263 327749248 46.779.318 118.350 B3.656.179
Jurio 4.161.795 33.262.572 47843 444 120.891 B0.378.702
Julio 4,024,157 29.513.100 30.203.386 140,967 63.881.610
Agosto 2.940,707 17.888.382 16,951,765 127,177 36.908.041
Septiembre 4.108.129 33.165.880 30,458,282 133.350 67.865.641
Octubre 4.033.514 33.315.154 43,516,868 120.996 80987132
Nowviembre 3.156.763 32.290.393 47,031,492 102 688 83,181,337
Diciembre 4.143.333 32.293.714 44 003,001 115511 80.555.559
Total 1993 46,102.348 312.029.082 472,877,162 1.436.816 891.946,308
Total 1992 47.084/258 365.761.945 426714169 1.518.775 641.029.147
Variacion 93/92 -1.98% 171% 10,70% -5,40% 6,08%

(1) Incluye el Bono TET de EMT.
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Transportes, con una cuota de participacion del 52,96
por ciento, lo que le consolida como &l titulo de trans-
porte de mayor implantacién en la zona A.

La demanda en la red diurna integrada de EMT en
la hora punta de un dia laborable (Noviembre 1993): El .
nimero de viajeros que transporta la Empresa Municipal [ e Rt mmes =0
de Transportes, en las 150 lineas que componen su red S il [crculan] e
diurna integrada, en la hora punta de un dia laborable de e
noviembre 1983 (de fuerte demanda), asciende a 143.081 | o
viajeros en el sentido mas cargado, de los que 113.782
son personas que acceden al autobis en dicha hora y el
resto son viajeros que ya fransportaban las lineas. Esto sig-
nifica que la linea media representativa de la red tiene una
demanda horaria por sentido de 954 viajeros.

La distribucion de las lineas segun los niveles de
demanda es la que se sefiala a continuacién:

Distribucién de lineas de RDI de EMT segiin demanda
en hora punta de dia laborable

Hasta De 251 De 501 De 751 Del00l  Delb0l Més de

280viajeros @500 viajeros 750 viajeros 2 1.000 viajeros a 1500 viajeros a 2.000 viajeros  2.000 viajeros
% Lineas 12,07 16,78 22,82 12,15 16,18 9,40 9,40
% Viajeros 1,46 6,58 14,55 12.25 21,04 16,85 21,29

Las 10 lineas que canalizan mayor demanda, mas
del 20 por ciento de los vigjeros de la red, son las si-

guientes:

Denominacion del sentido mas cargado ~ Viajeros/hora punta %
27 Embajadores-Pza. Castilla 5140 3,58
34 General Fanjul-Cibeles 3536 241
68 Cirgular 1 3436 2,40
70 Sar Blas-Pza. Cagtilla 3.162 2.1
09 UV.A Hortaleza-C, San [eranima \ 2.788 1,95
69 Circular 2 2719 1,94
31 Barrio Lucero-Pza Mayor 2588 S 1
17 General Fanjul-Pza. Mayor 2.421 1.69
10 Palomeras-Pza Cibeles 2.372 166
48 Barrio del Pilar-Barrio de Santa Maria 2.348 465

TOTAL 30.518 2133
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Evolucién y composicién de la demanda en

Metro y EMT

Red de Metro
N de viajes (millones)
Variacion interanual (%)

Utilizacion porcentual
» Billete sencillo(%)
» Billete 10 viajes (%)
+ Abono Transportes (%6)

Red de EMT
N° de viajes (millones)
Variaciéon interanual (%)

Utilizacién porcentual
» Billete sencillo (%)
+ Billete 10 viajes (%)
« Abono Transportes (%)
+ Otros (%)

Red de Metro + EMT
N de viaies (millones)
Variacion interanual (%)

Utilizacion porcentual
+ Billete sencillo (%)
+ Billete 10 viajes (%)
» Abono Transportes (%)
» Otros (%)

1986

329,3

67,3
321

4408

216
711

13

7701

411
54,1

4.2

1987

3444
41

417
36,8
15,5

4445
08

212
53,9
12,6

6,3

7889
24

328
49,8
139

35

1988

3105
76

348
386
26,6

4562
286

178
SLT
25,5

50

8261

48

254
458
26,0

2.9

1989

3047
6.5

25,0
42,6
32,4

4349
03

16,2
464
347

21

8496
2,0

20,3
446
336

18

1990

416,3
55

146
468
386

4333
48

12,1
459
417

03

8486
00

133
46,3
40,2

02

1991

400,80
3771

6,95
48,36
44,69

481,00
11,01

6,12
38,11
48,60

6,50

861,80
3,80

6,62
46,18
46,83

018

1992

413,10
3.01

53
46,4
454

42148
-11,04

5,9
34,9
53,0

6,2

8410
-4.64

5,59
43,49
50,74

0,18

1993

390,8
-5,40

49
441
50,4

8011
17,12

54
394
549

03

8919
6,06

511
4171
52,95

0,16
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Anexo IIl

Resultados economicos

1 31 de diciem-

bre de 1983 fina-

lizd el periodo

de vigencia del

Contrato-Pro-
grama, firmado en julio de
1890, entre el Estado y el
Consorcio de Transportes
de Madrid, en el que se requ-
laban las relaciones reciprocas
entre ambas Administraciones
respecto al transporte regular
de viajeros en el ambito del
Consorcie, con una vigencia
desde el 1-1-1990 hasta el 31-
12-1993.

Basicamente, el compromi-
8o asumido por el Estado con-
sistia en realizar una aporta-
cién de 20 pesetas por viajero
en 1990, actualizada con el
IPC de los afos siguientes, y
tomandose como indicador para calcular el numero de
viajeros los trangportados en las empresas Metro v
EMT de Madrid. Por parte del Consorcio de Transpor-
tes, los compromisos hacian referencia a realizar una
gestion integrada de la explotacién de las empresas,
responsabilizandose de su control y seguimiento, asi
como de financiar las inversiones v atender a la parte
del deficit de explotacion de las empresas no cubierta
con la aportacion del Estado y ofras Administraciones.
También se responsabiliza de conseguir de los entes
consorciados las aportaciones necesarias.

En las paginas siguientes se recoge la evolucién de
los principales componentes de la cuenta de resulta-
dos en cada zona tarifaria en 1993, asi como la finan-
ciacién de los posibles déficit y algunos ratios unita-

rios. También se incluye una
estimacion de los gastos de
explotacion de las empresas
concesionarias de transpor-
tes interurbanos y otros ope-
radores urbanos que operan
en las Zonas By C, con la ex-
cepcion de RENFE.

Enla presente Memoria se
ha modificado €l criterio se-
guido anteriormente para el
calculo de los indices de co-
bertura. Con ello se pretende
hacer mas homogénea su
comparacion, ya que no todo
el gasto por amortizacion vie-
nen financiado via tarifaria, si-
no que parte de los bienes
origen de dicha amortizacion
han sido financiados via sub-
vencién de capital. En este
sentido, en los ejercicios
1891, 1992 y 1993 los gastos ordinarios de explotacion
se han reducido en el importe de los ingresos de sub-
vencion de capital traspasada a resultados.

Asimismo se ha incorporado una pequeiia variacion
en la presentacion de los gastos de explotacion de cada
operador, que en esta Memoria pasan a denominarse
gastos ordinarios de explotacion, al no considerarse
las cargas financieras dentro de los gastos de explota-
cién del ejercicio, sino una partida a anadir a estos para
el calculo de los gastos ordinarios. Finalmente se analiza
la participacion de cada operador en el total de los gas-
tos y, por tlfimo, se presenta un cuadro con las partidas
mas importantes de las inversiones ejecutadas durante
este aflo por cada uno de los operadores, en el que des-
taca el capitulo referido a material de fransporte.
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Anexo

El Abono Transportes




Anexo IV

El Abono Transportes

| caracter multimodal del Abono Trans-  puntos por encima de la media de crecimiento, frente a
portes plantea la conveniencia de efec-  Abonos mas estabilizados como el Anual o el Joven.

tuar su analisis de forma global para el
conjunto de los modos de transporte pi- St
blico. Los cuadros y graficos que a conti- Crecimiento por

tipo de abono

nuacion se exponen permiten exiraer, como mas rele-
vantes, las siguientes consideraciones sobre la
evolucion en 1993:

— Consolidacion del Abono como el titulo de trans-
porte de mas fuerte penetracién en cada modo de
transporte:

Penetracion del
Abono Transportes

~ ABONO

— El total de cupones en circulacién ascendio (in-
cluido el Abono Anual mensualizado) a 7,9 millones,
con un incremento respecto a 1992 del 5,96 por ciento,
lo que indica que este titulo va tendiendo a su consoli-
dacién.

— La distribucién porcentual del mcremento por cate-
gorias de usuarios hace destacar el fuerte incremento
del Abono de Tercera Edad, que se sitia mas de once




~ la evolucion de las ventas de cupones por zonas,
refleja una tendencia al mantenimiento de las mismas
en la zona A, mieniras que los mayores aumentos ex-
perimentados con relacién al afio anterior correspon-
den a las zonas C1, C2 y B3, respectivamente.

Estos resultados van en consonancia con el creci-
miento de viajes en las redes interurbanas, v son moti-
vados en buena medida por el propio aumento de la
poblacion en dichas zonas, v por la tendencia de des-
plazamiento del empleo hacia el area mefropolitana,

Incrementos zonales
del Abono Transportes

El sigmificativo aumento (36 por ciento) del Abono
interzonal B1-B2 se debe fundamentalmente a la mo-
dalidad del Abono Joven, si bien en el conjunto de las
ventas su participacion no es significativa.

Control de utilizaciéon del Abono
Transportes

La incorrecta utilizacién del Abeno Transportes por
parte de los usuarios durante el afio 1883, ha supuesto
la apertura por el Consorcio Regional de Transportes
de los correspondientes expedientes de fraude con un
total de 6.129 infracciones:

Abono Normal 2,338
Abone Joven 3.188
Abono Tercera Edad 288
Abono Anual 252

La distribucién por modos ha sido la siguiente:

Metro 28917
EMT 2497
RENFE 181
Empresas privadas 154

La resolucion de los expedientes de fraude ha al-
canzado los siguientes resultados:

Expedientes de fraude 2.584
Juicios realizados 8581
Condenas 371
Absoluciones 115
Pago de sancion 25
Pendientes 46

Asimismo se han gestionado y remitido a sus co-
rrespondientes titulares 12.637 extravios del Abono
Transportes, procedentes de los siquientes origenes;

Correos 5313
EMT 3.617
Metro 3,498
RENFE 209

Periodo 88/93 (en miles)

Normal Joven

Venta de cupones por tipo de Abono

104

1988 1.996,54 328,14 203,01

1989 2.519,09 510,07 339,59 403,04 2.891,19

1990 2.852,14 1.260,11 952,45 599,18 5.264,48

1991 3.264,21 2.040,33 645,65 831,49 6.181,69
3.543,12 2.113,54 661,25 1,104,217 1.482,18
3.174,53 2.182,91 614,01 1.297,13 1,928,69
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AnexoV

Otras actuaciones del Consorcio Regional de Transportes

Actuaciones en la Red de Metro

Las acciones mag destacadas lievadas a cabo por
el Consorcio Regional de Transportes en la red de Me-
tro durante 1993, de acuerdo con el Contrato-Progra-
ma para el periodo 1990-1993, son las siguientes:

Rehabilitacién de estaciones: Durante este ano se
han terminado las obras de remodelacion de las esta-
clones de Noviciado, Puente de Vallecas, Fortazgo, La-
vapiés, Palos de la Frontera, El Carmen y Quintana,
destacando especialmente la actuacion levada a cabo
en Callao, donde se ha ampliado el vestibulo a una su-

perficie superior al doble de la preexistente. En un ni-
vel de menor envergadura se ha actuado en las esta-
ciones de Nueva Numancia y Plaza Eliptica para mejo-
rar su proteccion y saneamiento frente a inundaciones,

Se ha iniciado la construccién de una marquesing
para proteccion de los vigjeros que utilizan el andén
de via | en la estacion de Batan, que se encuentra 4 la
intemperie.

Sistema de Control de Estaciones: Se ha culmina-
do la extension de Puestos de Control Local a todas las
estaciones, a excepcion de las de Sevilla, Banco de Es-
pana, Arguelles y Moncloa, en las que su implantacion




Pro

gramacion del servicio en periodo punta

a lo largo del afio en cada linea de Metro
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esta pendiente de remodelaciones integrales de di-
chas estaciones.

Sefializacion y comunicaciones: En octubre de
1993 entro en funcionamiento el sistema de proteceion
de trenes ATP de doble portadora y el sistema de con-
duccion automéatica ATO en linea 3 con una notable ga-
nancia de capacidad. A lo largo de este afio se siguid
trabajando en la instalacion de estos mismos sistemas
en la linea 1. En cuanto las comunicaciones destaca la
extension a toda la red de un sistema de radio-telefo-
nia mévil que permite la localizacion y la intervencion
inmediata de los Agentes de Estaciones y Vigilantes
de Seguridad.

Acondicionamiento de tineles: En los meses de
julio v agosto se procedi6 a la consolidacion del tinel
en el framo San Bernardo-Quevedo de linea 2, para lo
que fue preciso suspender el servicio, Durante este
afio se inicid un refuerzo del tinel entre las estaciones
de Laguna y Lucero correspondientes a la ampliacion
de lalinea 6.

Ventilacién: Durante este afio se han continuado
los trabajos de ventilacién en las lineas 2, 4 y 9, que fi-
nalizaran en 1994,

Seguridad y proteccién: Se ha iniciado la instala-
cién de un sistema de deteccion de incendios en las
escaleras mecanicas de la linea 9. Asimismo se ha
montado un sistema de sefializacion v balizamiento fo-
toluminiscente de estaciones.
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Actuaciones en recintos: Se ha construido una na-
ve para almacenaje de residuos en Canillejas, con el
fin de aislar distintos residuos nocivos para el medio
ambiente.

Mejoras en infraestructura auxiliar: Ampliacién
del ntimero de maguinas expendedoras de billetes
con admisién de papel moneda hasta alcanzar la cifra
de 288, Instalacion de tres pasillos rodantes en la esta-
cion de Pueblo Nuevo para mejorar la corresponden-
ciaentrelaslineas 5y 7.

Extension y ampliacién de la red: Contintan las
obras de extension de la red que lleva a cabo la Con-
sejeria de Transportes de la Comunidad de Madrid.
Durante este afio han continuado las obras de prolon-
gacion de la linea 1 cuya puesta en servicio esta pre-
vista para 1994, asi como los trabajos de ampliacion de
cierre circular de la linea 6. Asimismo se han iniciado
los trabajos de nueva estacion del Ramal Opera-Norte
en Principe Plo. Esta obra ha exigido la interrupcion
del servicio en el ramal desde el dia 2 de octubre.

Material mévil: Destaca la incorporacion de 18
unidades 5000, con un disefio frontal singular, estando
prevista la entrada en servicio de las 18 unidades res-
tantes en 1994, Asimismo han empezado a recibirse
las primeras unidades de material 2000 cuya incorpo-
racion se producira en 1994,

Autorizaciones de puesta en servicio de infraes-
tructura y servicios: Autorizacion de circulacion de 25



unidades tipo 5000.

Mediciones y controles para el seguimiento de
la adecuacién de la oferta a la demanda: Se han rea-
lizado mediciones para calcular oscilogramas de carga
en la hora punta de cada linea, cada trimestre, lo que ha
permifido conocer las maximas cargas de viajeros para
cada linea, determinando el tramo, sentido y periodo
horario en que se producen, sirviendo de base para la
determinacién de la programacion de los servicios.

Inspeccién y reclamaciones: En las visitas de ins-
peccién a las estaciones, depositos, instalaciones y tre-
nes se detectan las anomalias e incidencias del servi-
cio, que son denunciadas mediante los
correspondientes informes, con el fin de restablecer y
mejorar la calidad del servicio y atender a las reclama-
ciones de los usuarios.

Programacion de servicios: Programacién de
servicios en dias laborables, sabados y festivos para
diferentes periodos anuales. En el cuadro que se re-
coge en estas mismas paginas se detalla 1a progra-
macion del servicio en el periodo punta, dia labora-
ble, a lo largo del ano. Asimismo se han programado
servicios especiales con motivo de actos multitudina-
rios o con motivo de afecciones al servicio normal en
lared.

Grado de cumplimiento del servicio programado
en el Metro de Madrid: El Consorcio Regional de
Transportes de Madrid viene programando y autori-
zando los servicios que debe ofrecer Metro de Madrid.

En los pericdos de invierno y verano se programa
el servicio para adecuar la oferta a la demanda, distin-
guiéndose en cada periodo los dias laborables, los sa-
bados y los festivos, manteniendo en todo caso un in-
tervalo no superior a los 6 minutos en los meses de
verano, excepto en linea 8, en el periodo comprendido

Intensidad maxima de viajeros en cada linea
de Metro. Tramo y periodo horario de

entre las 6:00 y las 22:00 horas. Ademas son objeto de
mayor programacion de servicio las horas valle de las
semanas de Navidad y Reyes. Este afio y para conse-
guir un mejor aprovechamiento del material se ha ex-
perimentado la programacién en festivos, con distinta
composicion de trenes seqgun la hora del dia, en el ca-
so delalinea 10.

El Consorcio programa el numero v composicion
de los trenes, a una velocidad comercial media prefija-
da, que deben prestar servicio en cada linea y en cada
periodo, con lo que queda definida la oferta de trans-
porte a ser cumplida por Metro de Madrid, quedando
limitada esta facultad de programacion en los periodos
punta de las lineas 1, 3, 6 y 10 por estar al maximo de
su capacidad tecnica de explotacion.

Por otra parte, los servicios de inspeccion del Con-
sorcio vigilan el grado de cumplimiento del numero de
trenes por hora y coches por kilometre en servicio res-
pecto de los programados. El grado de cumplimiento
indica la calidad del servicio ofrecido en términos de
oferta de transporte, es decir, trenes, coches y fre-
cuencia,

Control de los niveles de calidad ofrecidos por
Metro de acuerdo con las exigencias del Contrato-
Programa: El Contrato-Programa fija unos niveles de
calidad a la oferta del Ferrocarril Metropelitano de Ma-
drid que se articula sobre tres ejes; niveles de produc-
cion y grade de cumplimiento de la programacion; dis-
ponibilidad de las instalaciones auxiliares relevantes
para el vigjero (escaleras, torniquetes, maquinas ex-
pendedoras v ventilacion) v, por ultimo, atencion al via-
jero, medida en niveles de cobertura de puestos de ta-
quilla y de intervencion de los titulos de transporte de
los viajeros en la red.

El Consorcio de Transportes tiene encomendada la
tarea de velar porgue estes tres
grandes ejes ofrezcan resultados
por encima de los umbrales, de
por si muy exigentes, que fija el

mé_‘xu-na caIg-a Comrato—P;ograma, con valores
comprendidos entre el 97 y el
LINEA  TRAMO VIAJEROS/HORA  INDICE DErE/JCUPﬁCIGN HORA 100 por cien.
o Para ello se llevan a cabo coti-
1  Atocha-Antén Martin 11.061 11,81 154-8.54 dianamente controles de forma
2 Sol-Sevilla 5.180 53,29 8.02-8.02 muestral en las distintas lineas i
3 Lavapies-Sol 12515 79,22 1.34-8.34 estaciones de la red para deter-
4 Diegode Leon-lista 5.842 60,10 1.54-8.54 minar los indices de cumplimien-
§ Pt Toledo-La Latina 9.264 60,55 B.03-8.03 to alcanzados.
§  C.Casal-S Baranda 17424 15,04 7.48-8.48 Informes: Informes mensua-
7 P Avenidas-Cartagena 5.598 60,58 T.44.8.44 les sobre grado de cumplimiento
8  Av. America-N. Minis. 4,433 40,67 154-854 de servicio mas detallados en
9 Ibiza-P. Vergara 8.629 68,44 7.58-8.58 que se precjsaﬂ las causas de los
10 Batan-Lago 9.463 64,90 8.03-9.03 eventuales iIlClJIﬂp]jII]ieﬂtOS.
RN  Norte Opera = - -
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Control de la calidad de la
oferta de transporte: Ademas de
los controles setialados se efecti-
an mediciones para determinar
los niveles de calidad de la oferta
producida, en términos de regu-
laridad. Aun cuando este concep- [ineas = 42
to no esta incluido en los indica- g, 215
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dores del Contrato-Programa, es
indudable que los valores de fre-
cuencia media y sus desviaciones son un indice de la
calidad del servicio realmente ofrecido. Para ello se re-
alizan periddicamente controles en diferentes lineas,
con caracter muestral, & lo largo de todo el dia, para
conocer los parametros de frecuencia y velocidad en
los distintos periodos horarios,

Actuaciones en lared de
autobuses de la EMT

Mediciones y controles para el sequimiento de la
adecuacion de la oferta o la demanda: Seguimiento
continuado del servicio ofrecido por las diferentes line-
as, mediante la realizacion de oscilogramas de carga,
consistentes en efectuar mediciones de subidas y baja-
das de viajeros en cada una de las lineas de la EMT en
su periodo punta y en el sentido de méaxima demanda.
Con ello se pretende conocer el grado de ocupacion, y
el nivel de saturacion de las lineas para cada tramo de
su itinerario, Estas mediciones son determinantes para
la definicion de la programacion del servicio,
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Los resultados obtenidos permiten comprobar que,
correspondiendo con el aumento de demanda, se ha
producido un mayor aprovechamiento de la capacidad
ofrecida, lo que ha dado lugar a un incremento en el
indice medio de ocupacion. Los intervalos de mayor
indice de ocupacion han crecido en niimero de lineas,
siendo 28 los que superan el liston del 80 por ciento,
En la hora punta de la red, a primera hora de la mafia-
na, el grado de ocupacion ponderado se sitiia en el
66,44 por ciento.

Sin embargo este aumento de la ocupacion no se
ha correspondido con un aumento en el nimero de li-
neas saturadas, acuellas en las que se producen circu-
laciones completas consecutivas. Este fendmeno se
concentra en 22 lineas, cifra muy similar a la del afio
1962, lo que se explica por el mayor esfuerzo que en
la oferta se ha realizado, de forma paralela al incre-
mento de la demanda.

Programacién de servicios: Programacion de los
servicios en dias laborables y festivos para diferentes
periodos del afio. Asimismo se han programado servi-
cios especiales, ante actos multitudinarios o de carac-
ter especial, asi como con caracter sustitutoric del ser-
vicio de 1a red de Metro, en algtn tramo de la misma,
afectado por obras. De éstos, €l mas destacado es el
servicio especial Opera-Norte, que canaliza la deman-
da de viajeros que el ramal de la red de Metro trans-
portaba, cuyo servicio ha quedado interrumpido debi-
do a las obras de ampliacion de la estacion que se
estan llevando a cabo en Principe Pio,

Reordenacion espacial de la red de EMT en Hor-
taleza y Ciudad Lineal, sector norte: Siguiendo el
proceso de reordenaciones espaciales de la red de
EMT por sectores urbanos en 1883 se ha actuado so-
bre el ambito nororiental del municipio de Madrid. Es-
ta operacién se ha articulado en una serie de acciones
de distinto tipo sobre las lineas siguientes:

- Creacion de lineas:

+ Nueva linea 11 que facilita la conexién del eje
Arturo Soria con €l eje Castellana.

* Nueva linea 120: Incrementa la oferta de trans-
porte en el sector de Canillag y Gran Via de
Hortaleza, utilizando un itinerario alternativo
para acceder a la red de Metfro conectando con
el gje Castellana.



- Supresion de lineas:

Linea 11, con una utilizacion muy reducida, y -
nea M7, dando asi cumplimiento al acuerdo de
supresion de la red de microbuses, de la que
esta linea era la tinica que aun permanecia,

- Modificacion de itinerario de lineas:

Linea T: Limita su penetracion, en el nucleo
central de la ciudad, en Alonso Martinez, evi-
tando la coincidencia con ofras lineas de EMT y
can la linea 1 de Metro y los tramos viarios de
peor velocidad.

Linea 43: Modifica su itinerario para facilitar la
conexion enfre el sector Corazon de Maria y el
Pargue de las Avenidas, trasladando su cabece-
1a a la Avenida de Felipe II, para cubrir el sec-
tor Clara del Rey-Corazon de Maria.

Linea 53: Prolonga su itinerario al Parque San
Juan Bautista, atendiendo este area servida an-
teriormente por la linea M7, fijando su terminal
junto a la estacién de Metro de Avenida de la
Paz.

Linea 72: Modifica su itinerario, abandonando
el paso por la calle Lopez de Hoyos, en el dis-
trito de Chamartin, ya servida por ofras lineas
de EMT y por la red de Metro, utilizando €l gje
Clara del Rey-Corazon de Maria.

Linea 87: Modifica su itineraric para cubrir el
sector de Gran Via de Hortaleza, evitando el
paso por la Colonia Esperanza, cuyo viario da-
ba lugar a numerosos conflictos en la circula-
¢ion del autobus, manteniendo, en todo caso, la
conexién con el eje Arturo Soria y con la red de
Metro,

Linea 129: Prolonga su itinerario para mejorar

i
|
|
I3

h

el servicio en Manoteras.

Actuaciones singulares individuales
en la red de EMT

— Creacién de lineas:
+ Nueva linea 150 para mejorar la oferta prestada

en la Colonia Virgen del Cortijo. La creacion de
esta linea se realiza superponiéndola sobre la
linea 150, de la que detrae parte de sus recur-
sos, limitando su penetracion en el centro a la
plaza de Celon,

Nueva linea 122 para servir desde de la red de
Metro el poligono Campo de las Naciones,
dond se ubican los Recintos Feriales y un con-
Junto de edificios de oficinas y de servicios, de
nueva creacion, La implantacion de esta linea,
que los sébados v festivos prolonga su itinera-
1io hasta Nuevos Ministerios, bajo la denomina-
cion de linea 122, lleva aparejada la supresién
del servicio especial que, anteriormente cum-
plia esta misién.

Actuaciones puntuales en la red de EMT

— Modificacion de itinerarios de las siguientes line-
as:

Linea 44: Altera su recorrido en el distrito de
Tetudn, pasando a utilizar el nuevo viario que
proporciona el Paseo de la Direccion,

Linea 67: Modifica su itinerario en el sector Fer-
min Caballero del distrito de Fuencamnal para
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adaptarse a la nueva ordenacién viaria en dicho sector.

* Linea 138: Mejora la posicién de su cabecera
en Plaza de Espana.

* Linea 148; Prolonga su itinerario para servir el
sector sur de Méndez Alvaro, donde se con-
centran edificios comerciales, de oficinas y ser-
vicios, fijando su terminal en el intercambiador
de Puente de Vallecas.

+ Linea 148: Traslada su cabecera de Callao a
Red de San Luis, ante la nueva ordenacion de la
plaza de Callao,

Inventario de paradas: A lo largo de 1883 se ha
continuado €l proceso de inventario de paradas inicia-
do en 1992, habiéndose incorporado al mismo la me-
dicién scbre la linea de las distancias entre todas las
paradas de la red diurna integrada.

Material mévil: Destaca el inicio de recepcién del
pedido de 200 nuevos autobuses, asi como la adjudi-
cacién de 25 nuevos autobuses de piso bajo para me-
jorar las condiciones de accesibilidad de las personas
de movilidad reducidas.

Control de los niveles de calidad ofrecidos por
EMT de acuerdo con las exigencias del Contrato-
Programa: El Contrato-Programa fija unos niveles de
calidad a la oferta de EMT que se articula sobre tres
ejes: nivel de produccion y grado de cumnplimiento de
la programacion: reqularidad de las lineas v atencion
al usuario, y control de los titulos de transporte utilizados.
Para cada uno de estos tres ejes, se fijan indices de cali-
dad muy exigentes, siendo misién del Consorcio analizar
su grado de cumplimiento,

El aspecto mas sensible para €l vigjero es, sin duda,
la reqularidad. Para ello se efectian controles de regula-
ridad de forma muestral en todas las lineas de la red,
que permiten determinar el mayor o menor ajuste a las
previsiones y exigencia del Contrato-Programa.

Informes: Asimismo se elaboran informes a peticidn
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de asociaciones de vecinos, de particula-
res o de las Juntas Municipales de Distrito,
gue permiten mejorar en muchos cases la
dotacién de las lineas, la adecuacion de los
itinerarios o la ubicacién de las paradas.

Actuaciones en la red de lineas
interurbanas y lineas urbanas
fuera del Municipio de Madrid

Durante 1993 se ha continuado con el
proceso de convalidacion de concesio-
nes para su adaptacion a la Ley de Orde-
naciéon de los Transportes Terrestres de
1987. Como ya es sabido, al convalidar
una concegion de transporte regular de
viajeros por carretera, el Consorcio moderniza las ca-
racteristicas de la red de autobuses de la zona servida,
Como principales rasgos comunes de una convalida-
cion se pueden senalar:

— La reordenacion de las lineas de autobuses de
una zona o corredor de fransporte, coordinandolas con
el tren de cercanias, racionalizando sus recorridos y
extendiéndolos a los nuevos desarrollos urbanos, di-
mensionando los servicios de acuerdo con las necesi-
dades de la poblacién,

— El establecimiento de un Plan de renovacién total
de la flota de autobuses, con la incorporacion de vehi-
culos nuevos con mejores niveles de comodidad v
confort para el usuario; suspension neumatica, aire
acendicionado, etcétera,

—La adecuacién de la estructura tarifaria de la con-
cesion al marco general definido por el Consercio, con
la introduccion de las tarifas zonales mas simplificadas,
del Bonobiis de 10 viajes con un precio reducido v de
la tarifa urbana en lineas interurbanas.

- La senalizaciéon de vehiculos v paradas con indi-
cacién de la linea a que corresponden, la instalacién
de marquesinas de proteccion en los puntos mas im-
portantes, ¥ la publicacién de planos gratuitos con in-
formacién sobre itinerarios, horarios v tarifas,

Las caracteristicas especificas de cada una de las
convalidaciones realizadas durante 1993 se pueden re-
sumir asi:

a) Madrid-Getafe con hijuelas: Se potencia el ser-
vicio de las lineas que conectan Getafe con Madrid a
traves de la N-401, al tiempo que se establece una
nueva linea entre Getafe y Madrid por la N-IV, Asimimo
se incrementan los recorridos de las lineas interurba-
nas dentro del area urbano de Getafe, aumentando la
cobertura territorial de las mismas y potenciando el
transporte urbano.

b) Madrid-Colmenarejo por Galapagar: Incre-



mento significativo de la frecuencia de servicio en la li-
nea 631, Madrid-Colmenarejo-Galapagar, para aten-
der las mayores necesidades de movilidad originadas
por el crecimiento de dichas poblaciones. Se crean
dos nuevas lineas, la 630 (Villalba-Galapagar-Colme-
narejo) y la 635 (Galapagar-Parquelagos-Torrelodones-
Colonia) que hacen posible el acceso a las estaciones
de La Navata y Villalba, comunicando los ntcleos de
Galapagar y Colmenarejo con una importanie zona co-
mercial

¢) Madrid-Valdelaguna-San Martin de la Vega: Se
potencia el servicio de las lineas que conectan la ma-
yor parte de los municipios comprendidos entre la N-
Il y la N-IV con Madrid y se incrementa notablemente
la frecuencia de servicio de la linea 331, Madrid (Con-
de de Casal)-Urbanizaciones de Rivas Vaciamadrid.

d) Madrid-Ciudad Santo Domingo: Se potencia el
servicio de la linea 171, Madrid-Ciudad Santo Domin-
go, que comunica a las urbanizaciones de Ciudalcam-
po y Santo Domingo con la capital.

Inspecciones: Durante 1993 se ha llevado a cabo,
de acuerdo con el plan establecido, un total de 1,968
inspecciones en las lineas interurbanas, con el siguien-
te desglose:

—De cumplimiento de horarios: 864

- De viajeros subidos y bajados: 120

— A vehiculos: 913

- A otras instalaciones; 72

Equipamiento y sefializacion del transporte
regular

Durante 1993, el Consorcio ha conseguido con la
implantacion del Plan de equipamiento v senalizacion
de las paradas de autobuses de lineas interurbanas
con objeto de potenciar la ufilizacion del transporte
colectivo mejorando la calidad del servicios mediante:

— La sefializacion e identificacion de la parada de
autobuses.

—La informacién al usuario sobre los servicios.

— La proteccién al usuario de las inclemencias del
tiempo, mejorando su comodidad durante la espera
del autobus,

—La configuracién de una imagen coordinada e in-
tegrada del transporte colectivo de superficie.

La sefializacion y equipamiento de las paradas de
autobuses incluye la instalacién en las mismas de dos
elementos, postes de sefializacion y marquesinas, que
da lugar a dos programas de actuacion diferentes.

Programa de equipamiento de paradas de auto-
buses.—El equipamiento de las paradas de autobuses
incluye la instalacion en las mismas de una marquesina
o refugio.

Los objetivos del equipamiento de las paradas de
autobuses, apuntados anteriormente somn:

— Proteger a los usuarios de las inclemencias del
tiempo.

- Hacer mas cémoda a espera en la parada.

— Facilitar informacién scbre el sistemna de trans-
portes.

- Configurar una imagen coordinada e integrada
del sistema.

El procedimiento seguido para el desarrollo del
programa de equipamiento de paradas de autobuses
es el siguiente:

— El Consorcio lleva a cabo el suministro e instala-
cion de las marquesinas en las paradas de autobuses
de acuerdo con el programa previamente elaborado y
en base a los convenios establecidos con los distintos
ayuntamientos.

- Los ayuntamientos ponen a disposicion los terre-
nos necesarios y realizan las obras de acondiciona-
miento previas a la instalacion de las marquesinas, exi-
miendo el pago de tasas por las mismas.

— El Consorcio contrata la conservacion y manteni-
miento de las marquesinas con una empresa, Con cargo a
la explotacion de los espacios publicitarios disponibles.

El modelo de la marquesina instalado se ha conso-
lidado defimitivamente a partir de 1991, habiendo em-
pezado a colocar soportes de informacion en los que
se incluye un plano de fransportes del municipio v la
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situacion de la parada, asi como la informacion corres-
pondiente a horarios, tarifas, abono transportes, etc.
Durante este afio se colocaron 178 de estos sopories
en ofras fantas marquesinas,

Durante 1993 se ha contratado el suministro de 172
mardquesinas (Incluyendo 20 marquesinas del modelo
de acera estrecha), teniendo instaladas a final de arfo
un total de 829 marquesinas.

La localizacion de estas marquesinas para cada
umo de los ambitos de actuacion del programa son.

Nimero de

Marquesinas

Municipios de mas de 10,000 habiiantes 420 - 50.1%
Municipios de menos de 10,000 habitantes 149 - 179%

Paradas de autohuses siuadas en urbanizaciones 102 - 12.3%
Paradas de autobuses situadas en careteras 168 - 19,1%
TOTAL 820 - 100%

Municipios de mas de 10.000 habitantes

A 31 de diciernbre de 1093, Ia localizacitn de las Numero de marquesinas instaladas

829 marquesinas instaladas, sequn el programa de En zona urbana Total
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Marquesinas instaladas en urbanizaciones

Municipio al que pertenecen
las urbanizaciones
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Programa de sefalizacion de paradas de
autobuses.-Durante 1993 el Consorcio ha continuado con
el desarrollo del programa de sefializacion de las paradas
de autchuses interurbanos iniciado en 1988, mediante ins-
talacion en las mismas de postes o sefiales.

Los objetivos de la senializacion de paradas, son:

— Sefializar la parada a los viajeros, facilitando su visua-
lizacién por parte de los usuarios.

— Identificar las lineas de autobuses que efectian para-
da.

— Informar a los usuarios sobre los itinerarios de las Ii-
neas con sus paradas, cabecera v terminal, asi como con
el horario,

— Facilitar a los usuarios, mediante el diseflo uniforme
de los postes, la mejor comprension del sistema de frans-
portes,

— Configurar una imagen coordinada e mtegrada del
sistema de transporte colectivo de superficie, promocio-
nando su utilizacion en el ambito del Consorcio.

El procedimiento sequido para €l desarrollo del pro-
grama de sefalizacién de paradas de autobuses es el si-
guiente:

— El Consorcio lleva a cabo el suministro de los postes
de sefializacion a las empresas fransportistas concesiona-
rias para su instalacion ne las paradas de autobusees de
acurdo con el programa de sefializacion previamente ela-
borado por el Conscrclo, v tras la firma de los correspon-

: 116

dientes convenios de suminisfro,

— Las empresas transportistas concesionarias (o los
ayuntamientos en algunos casos) se hacen cargo de la ins-
talacién de los postes de sefializacion en las paradas de
autobuses de las lineas por ellos explotadas.

- En el tltimo trimestre del afo se nicid un nuevo pro-
grama de reparacion de choque de los postes de senaliza-
cién instalados en las tliimas actuaciones, que el proximo
afio abarcara a todos los postes.
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Instalacion de marquesinas a 31 de diciembre de 1993

. Marquesinas en municipios.

. Marquesinas en carreteras.
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Anexo VI

Estudios, proyectos europeos y desarrollo de software

Estudio de evolucién de la demanda en la
red de Metro de Madrid en el afio 1992 en
base a datos de estaciones

El objetivo del estudio fue analizar 1a demanda por
estaciones en la red de Metro durante el afio 1992 y su
comparacion con la demanda en anos anteriores, asi
como la evolucién anual, mensual y por lineas de la
red,

La informacion de partida fue suministrada men-
sualmente por Metro de Madrid, S.A., segun paso de
torniquetes v taquillas en estaciones, antes del ajuste
de la misma en el cierre anual. Esta informacion men-
sual constituye la unica informacion desagregada a ni-
vel de estacion v, por lo tanto, es la tnica fuente para
realizar un analisis de este tipo.

A nivel global, segun la informacién de pasos de
torniquetes, la demanda ha subido en 1992 un 4,42 por
ciento, de forma que de las 118 estaciones
de lared, tan solo en 22 estaciones disminu-
v0 la demanda en ese afio respecto al ante-
Ti0T y, en consecuencia, en las 96 estacio-
nes restantes aumento la demanda.

Si se analiza esta evolucion por estacio-
nes, las mayores variaciones en la red res-
pecto del afio anterior, tanto en sentido po-
sitivo como negativo, han sido producidas,
una vez mas, por la incidencia del ferroca-
1ril de Cercanias, tanto por el crecimiento
experimentado en la demanda de dicho
modo de transporte (del orden del 14 por
ciento), como por la consolidacién de las
modificaciones introducidas el ano anterior
(el tramo Embajadores-Atocha). Ademas es
de resaltar las huelgas en la EMT durante
46 dias y en el Metro durante ofros 6 dias.

Como crecimientos de trafico relevantes, caben re-
saltar Méndez Alvaro, con un 27,77 por ciento; Pirami-
des con un 20,70 por ciento; Atocha-Renfe con un
17,96 por ciento; Embajadores-Acacias, con un 16,18
por ciento; Pavones con un 15,90 por ciento; Principe
de Vergara con 15,75 por ciento; Sainz de Baranda con
un 15,68 por ciento, y Norte con un 14,57 por ciento.
La mayoria de estos crecimientos se deben al ferroca-
r1il de Cercanias, asi como a los desarrollos urbanisti-
cos de su entorno. Por el contrario, las mayores dismi-
ninuciones de trafico se han obtenido en Laguna, con
un descenso del 20,35 por ciento; Cuzco con un 10,20
por ciento, y Callao con un 7,75 por ciento. Ademas
del ferrocarril han influido otras circunstancias, como
la remodelacion de la propia estacion.

La estacion con mayor demanda de viajeros res-
pecto de la calle es Sol con 16,6 millones de
viajeros/ano, sequida a distancia por Atocha-Renfe




(que sube dos puestos) con 9,8 millones de viajeros.
Posteriormente se sitian Moncloa y Argtielles con 9,5
millones de viajeros/afo cada una, y a continuacion
Plaza de Castilla y Aluche con 8,9 millones. En el lado
opuesto, las estaciones con menor demanda son Venti-
lla con 0.3 millones de viajeros/ano, Cartagena con 0,6
millones y Dugque de Pastrana con 0,7 millones.

En cuanto a la demanda por linea cabe destacar
los crecimientos experimentados en el ramal Opera-
Norte (13,64 por ciento); en la linea 3 (11,51 por cien-
to); enlalinea T (9,17 por ciento), v en la linea 1 (6,94
por ciento). Lag lineas 6 vy 8 obtuvieron a lo large de
1892 evoluciones moderadamente negativas, con pér-
didas del 1,57 y del 0,29 por ciento, respectivamente.

La linea | se mantiene como la linea con mayor de-
manda (78,6 millones de viajeros/anio). sequida de las li-
neas 5y 6, con 616y
55,3 millones de viaje-
ros/ano, respectiva-
mente. En el lado
opuesto, la linea con
menor demanda es el

LINEA
€C-1: Vicélvaro-Tres Cantos

Ramal, con 4,8 millo- _ HE&MM

nes de viajeros, sequi- C-3: Atocha-Aranjuez

daporlaslineas8y7  CsdiAtochaFaria

con 11,4 y 13,4 millo- (C-5: Mostoles-Atocha-Fuenlabrada

nes, respectivamente. C-T: P. Pio-Alcala de Henares
TOTAL

C-2/8: Guadalajara-Atocha-Villalba

estaciones ferroviarias de la red de Cercanias de Ma-

drid, asi como la carga por tramo, sentido y peticdo
horario, en un dia laborable medio,

El trabajo se realizd conjuntamentes entre el Con-
sorcio de Transpartes y Cercanias de RENFE,

La toma de datos fue realizada en Noviembre de
1993 y se extendi6 a 72 estaciones de la red ferroviaria
de Cercanias de Madrid, excepto la linea C-9. Los afo-
ros se realizaron en anden, para todes y cada uno de
los trenes en servicio, desde el primer servicio hasta
el ultimo,

Loz aforos realizados han medide una demanda en
dia laborable medio, del mes de Noviembre, de
534.938 viajeros en linea, lo que representa un creci-
miento del 13,8 por ciento respecto al afio anterior. El
desglose segun linea y sentido de los aforos es:

ETAPAS DE VIAJES

SENTDO1  SENTIDO2 TOTALES
28.970 30.056 59.026-11,0%
46706 37,054 83,760-15,6%
8360 8466 16.835-3,2%
21.256 25279 46 537-8,1%
125 656 123288 248.044:46,6%
41301 38445 79.836-14.9%

534.938-100%

Aforos en la red
de Cercanias en Noviembre de 1993

El objetivo basico del trabajo fue conocer el nume-
10 de viajeros que suben y bajan en cada una de las
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La linea con mayor demanda sigue sien-
do la C-5 con el 46,6 por ciento, que repre-
senta casi la mitad de viajes de la red de
Cercanias Madnd.

La demanda se concentra en ¢l periodo
de 7:00 a 9:00 horas de la mafana, con el
25,2 por ciento del total de viajes diarios, §
mientras que las puntas de mediodia, de g%
14:00 a 16:00 horas, y de la tarde, de 18:00 a
20:00 horas, son de intensidad claramente
inferior (15,4 por ciento y 13,3 por ciento Bg
respectivamente del total de viajeros dia-
rios). El tramo de maxima carga en una hora
se produce entre Las Aguilas y Fanjul con
14.762 viajeros entre las T:2]1 y las 8:20 ho-
rag, siendo el tramo enfre Fanjul y Aluche el
de mayor carga diaria en la red, en ambos
sentidos, con 106.734 viajeros.

El recorrido medio en la red de cercani-
as es de 14,9 kalometros.

En la demanda por estaciones cabe re-
saltar la registrada en Atocha con 260.629
viajeros, seguida a distancia por las estacio- @
nes de Nuevos Ministerios (58.122), Embaja- &
dores (49.382) y Aluche (39.610). Fuera del
municipio de Madrid destacan las estacio-
nes de Mostoles con 51,586 viajeros; Lega-
nés, 27.567; Fuenlabrada, 27,729, Alcala de

Henares, 26.285; San José de Valderas, 25.708, v Al-

corcon, con 24.451 viajeros.

Estudio de viabilidad de la prolongacién
de la linea 10 de Metro a partir de Alonso
Martinez, ampliacién de galibo y
prolongacién a Campamento

Este estudio continua los iniciados en afios anterio-
res por el Consorcio Regional de Transportes scbre la
prolongacion de la linea 10 del Metro de Madrid, en
los cuales se analizaron aspectos relacionados con los
costes de construccion, condiciones geotécnicos, dife-
rentes soluciones de trazado, afecciones a edificacio-
nes y redes de servicios existentes. Sin embargo, no
habia un conocimiento de la demanda potencial de las
diferentes alternativas.

El objeto de este estudio fue la definicién de cada
una de las alternativas existentes, la estimacién de la
demanda en un afio horizonte, la estimacion de los
costes de inversién en infraestructura y material movil,
asl como los costes de explotacion para, finalmente,
evaluar y proponer una actuacion.

Las actuaciones en estudio fueron las siguientes:

- Nuevo trazado de la linea 10 de Metro para co-
nectar con el intercambiador de Norte-Principe Pio,

- Prolongacioén de la linea 10 para su conexién con
laslineas 7 y/u 8.

-
BN SN

- Adecuacion de la linea 10 para permitir la circula-
cion de material 5000 de galibo ancho.

- Prolongacion de la linea 10 hacia el sur para aten-
der los nuevos desarrollos de Campamento.

Estudio de analisis de cobertura de las
redes ferroviarias de Metro y Cercanias de
la CAM segtin el seccionado 1991 y lared
existente

El objetivo basico del trabajo fue analizar Ia cober-
tura de las redes ferroviarias de Metro y Cercanias en
el Municipio de Madrid, en base al seccionado censal
de 1991, por medio del sistema de informacion geo-
grafica que dispone el Consorcio, en radios de 300,
600 v 800 metros.

Como objetivo secundario se analizara la cobertu-
1a del ferrocarril de Cercanias en el resto de la Comu-
nidad de Madrid.

La base geografica de referencia fue el seccionado
censal digitalizado que dispone el departamento de
Estadistica de la CAM con ICM,

Una vez instalado, el seccionado se desagregara
para adaptarlo a los diferentes usos del suelo existen-
tes dentro de cada seccion censal, siempre y cuando
tengan un peso representativo dentro de la misma. Sin
ser exhaustivos, se consideraran los siguientes usos de
suelo: residencial, industrial, zonas verdes, urbaniza-
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ble programado, no urbanizable, usos generales, etce-
tera, Esta subdivision sera realizada por el Consorcio.

Los atributos de la base de datos asociada al sec-
cionado censal han incluido los siguientes conceptos:
municipio (codigo y literal), distrito (c6digo), seccién
censal (cédigo), poblacién de derecho censo 1991,
poblacién activa censo 1991,

La base de datos de puntos ha recogido las bocas
(0 los vestibulos) de acceso al Metro v al ferrocarril de
Cercanias poniendo especial atencion en que la ubica-
cion estuviese bien referenciada respecto del seccio-
nado censal. Los atributos asociados a la base de da-
tos de puntos fueron: tipo de red de transporte,
nombre codigo de la estacién, linea o lineas a que se
tienen acceso.

Con la base de datos geografica del seccionado
censal y de estaciones v en base a radios de 300, 600
y 900 metros, se han calculado los siguientes indicado-
res.

Redes:

- Red de Metro: poblacion accesible, global y por-
centaje a las estaciones de la actual red de Metro.

- Red de Cercanias: poblacion accesible, global v
porcentaje, a las estaciones de la actual red de Cerca-
nias.

- Red ferroviaria de Metro v Cercanias; poblacién
accesible, global v porcentaje, a las estaciones de las
redes ferroviarias de Metro v Cercanias,

Estaciones; para cada estacion de las redes de Me-
tro v Cercanias, v en los radios indicados, se calcula-
ran los siguientes aspectos referentes a la poblacion
residente:

- Poblacion cubierta por cada estacidn sin tener en
cuenta solapes con otras estaciones,

- Poblacion cubierta por cada estacion teniendo en
cuenta solapes con las otras, en el caso de que sean de
la misma red v en el caso de que sean también de la
otra red,

Estudio de transporte en el Campus de la
Ciudad Universitaria

La prolongacion en linea circular de la linea 6 de
Metro va a tener una importante incidencia en la mo-
vialidad del Campus de la Ciudad Universitaria de Ma-
drid, ya que con ella la estacion alli ubicada pasa de
ser terminal de linea a ser una estacion integrada com-
pletamente en la red, como estacion pasante.

Esto hace que la estacion mejore de una menera
muy significativa su acceso dentro de la red, al pasar
de una accesibilidad media de la estacion de 38,2 mi-
nutos a una accesibilidad futura de 34,6 minutos, con
una ganancia de casi 4 minutos, lo que la sitla en unas
condiciones medias respecto de la red, cuando en la
actualida ccupa el puesto 100 dentro de las 118 esta-
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clones existentes.

Ante los previsibles cambios de la movilidad de los
viajes atraidos por el Campus, surge la necesidad de
reorganizar la red de superficie de fransporte, que en
la actualidad es basica para el Campus en sus relacio-
nes con el exterior v marginal tanto en las relaciones
internas al Campus, en la medida que existan estas re-
laciones Internas, como en las relaciones de infercam-
bio autobus-Metro en la estacion de Ciudad Universita-
ria.

Los objetivos basicos de este trabajo fueron plante-
ar, analizar v evaluar alternativas de transporte de su-
perficie que cubran las necesidades de movilidad de
los viajes con origen y/o destino en el Campus de la
Ciudad Universitaria de Madrid y las necesidades de
movilidad interiores al Campus. Este objefwo se ha de-
sarrollado en dos horizontes temporales: a corto plazo,
es declr, el comienzo del curso 1993-94, y a medio
plazo. cuando se inugure la prolongacion de linea 6 de
Metro, prevista para la primavera del afio 1995.

El ambito del estudio de extiende al Campus de la
Ciudad Universitaria de Madrid, incluyendo las instala-
ciones de las Universidades Complutense, Politecnica
v UNED, asi como de los colegios mayores, instalclo-
nes deportivas, rectorados, etcétera.

Para el desarrollo de las propuestas de cara al cur-
50 universitario 1993-94, se analiz6 toda la informacion
existente en cuanto a la oferta y a la demanda del sis-
tema de transporte, publico y privado, en el ambito de
estudio.

En este senfido se recoqio toda la informacion dis-
ponible de la movilidad en Metro, autobus de EMT y
general, asi como la informacion dispeonible sobre po-
blacién estudiantil, profesorado y otros trabajadores
del Campus, utilizacion del vehiculo privado en esta-
clonamiento, trafico de acceso vy trafico de paso v ne-
cesidades de movilidad interna al Campus.

Se defini6 el alcance del trabajo de campo para la
reglizacion de la sequnda fase del estudio; propuestas
a largo plazo, en cuanto a encuesta y/o aforos en Me-
tro, autobuses, entrada de edificios, estacionamientos,
colegios mayores, etcétera.

Encuesta de movilidad en la Ciudad
Universitaria

El objetivo basico del trabajo fue realizar una en-
cuesta para actualizar la movilidad producida en el
Campus de la Ciudad Universitaria de Madrid, en to-
dos y cada uno de sus modos de fransporte: Mefro, au-
tabis EMT e interurbano, vehiculo privado v a pie.

Esta movilidad se refiere a la matriz origen-destino
del Carnpus, asi como al tiempo de accesibilidad des-

de las facultades, escuelas, colegios mayores, efcetera,
entre sy con los elementos basicos del sistema de
transporte.

De acuerdo con el objetivo planteado, el frabajo ha
constado de las tareas que se enumeran a continua-
cion:

- Estaciones de Metro:

Para la red de Metro se realizaron aforos y encues-
tas a viajeros en entradas y salidas en las tres estacio-
nes del Campus: Moncloa, Ciudad Universitaria y Me-
tropolitane.

Las encuestas se realizaron tanto a los viajeros que
entran como a los que salen, tratando de conocer la
movilidad de aquellos que se relacionan con el Cam-
pus.

- Autobuses EMT:

Se realizaron encuestas a los viajeros que suben y
bajan en aquellas paradas relacionadas con el Cam-
pus.

- Autobuses interurbanos:

De forma similar se realizaron encuestas en los au-
tobuses interurbanos, con parada en el propio Cam-
pus, zona de la carretera N-VL En cuanto a los aforos
se tomaron datos de ofros aforos que estaba realizando
el Censorcio, fuera del ambito de este trabajo, para los
estudios de carril-bus en dicha carretera.

- Vehiculo privado:

En el caso del vehiculo privado se realizo un cor-
dén exterior con el fin de conocer todo el trafico que
penetra en el Campus, y para poder diferenciar el de
paso y la movilidad del trafico relacionado con el Cam-
pus.

- Andando:

Para los peatones se realizé igualmente un cordén
exterior para conocer toda la movilidad que entra o sa-
le del Campus a pie, v ademas se realizaron pantallas
en los ejes mas importantes para conocer la movilidad
interna a pie,

Las encuestas recogierorl, come minimo, el origen
y el desting de los viajes con el Campus, el motivo del
viaje en origen v desting, la cadena modal vy la hora,

Primera fase del Plan de Ampliacion de la
Red de Metro: Diagnésitico, modelizacion y
prognosis de movilidad

En marzo del presente aro, la Consejeria de Trans-
portes presento la "Estrategia Regional de Trangportes
para el 2001" en la cual se define las necesidades vy
problemas del sistema de transportes de Madrid y de-
sarrolla una serie de propuestas con el afo horizonte
del 2001, desde una concepeion integrada del sistema
de transporte.
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Dicha esfrategia considera que la ampliacion de la
red de Metro es indispensable para el funcionamiento
eficaz de la metropoli madrilenia, e insta al Consorcio
Regional de Transportes a que estudie y desarrolle el
Plan de Ampliacién de Metro de Madrid, para el perio-
do 1694-2001,

De acuerdo con esta propuesta, el Consorcio co-
menzo el analisis del Plan de Ampliacion, con un pri-
mer estudio cuyo chijetivo basico fue el diagnostico de
la sttuacién existente de la red de Metro, asi como la
modelizacion y prognosis de la movilidad del sistema
de transporte y en particular del transporte publico.

Este objetivo basico se desarrollé con una serie de
objetivos especificos:

- Analisis de 1a situacion y tendencias recientes de
la movilidad v €l transporte metropolitano y urbano en
Madrid,

- Andlisis del desarrollo urbano y territorial en la
region metropolitana vigente y/o en proceso de plane-
amiento.

- Modelizacion de la movilidad existente y proyec-
cion de la misma para el ano 2006,

Situacion y tendencias recientes de la movilidad: Se
analizé la situacion v tendencias de tranformacion del
territorio en los ultimos afios asi como los aspectos so-
cloeconomicos de aquellos elementos que tienen una
mayor incidencia en la movilidad como poblacion, em-
pleo, equipamientios, motorizacion, incorporacion de
la mujer al mercado de trabajo, etcétera.

Se consideraron los efectos que estos procesos han
tenido en la movilidad de la peblacion, tanio en el sis-
tema de fransporte publico v privade, como nimero
de etapas, reparto modal, complejizacion de la mavili-
dad, saturacién del viario, invacion del centro por el
coche, etcétera.

Se estudiaron como han evolucionado en los wlfi-
mos afios la movilidad en los diferentes modos de
transporte, publico (por medio de viajes, billetes y/o
etapas) v privado.

Funcionalidad del Metro en la movilidad metropoli-
tana: De acuerdo con las diferentes encuestas de movi-
lidad disponibles, bien de caracter general como las
domiciliarias (en especial la de 1981/88), bien de ca-
racter modal (la de Cercanias de 1990), se estudio la
funcionalidad de los viajes que utilizan el Metro en los
vigjes metropolitanos, en aspectos tales como:

- Participacion del Metro en el acceso/dispersion
de log viajes metropolitanos: vehiculo privade, Cerca-
nias ferroviarias y autobus intsrurbano,

- Caracteristicas de viajes/etapas del Metro en los
viajes metropolitanos den relacién a: motivos, distribu-
cion horaria, modos de acceso/dispersion, ambito es-
pacial del viaje por sectores y distritos/municipios, et-
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cétera.

- Principales estaciones de intercambio de la movi-
lidad metropolitana con la red de Metro, seqgiin modos
de acceso/dispersion.

Funcionalidad del Metro en la movilidad urbana;
Basandose en las diferentes encuestas de movilidad
disponibles, bien de caracter general como las domi-
ciliarias (en especial la de 1987/88), bien de caracter
medal la de EMT de 1989), se estudié la funcionalidad
de los viajes que utilizan el Metro en los viajes urbanos
de Madrid, en aspectos tales como:

- Reparto modal Metro/EMT v viajes combinados;
analisis global y por distritos y barrios.

- Caracterizacion de la movilidad en Metro, EMT y
combinada, en telacion a: motivos de viaje, distribu-
cion utilizada, viajes basados v no basados en casa,

- Complementariedad-concurrencia entre Metro v
EMT: principales intercambiadores Metro-EMT v lineas
de EMT concurrentes con la red de Metro.

Diagnoésitico de la red de Metro y de su cobertura
espacial: Se realizd un analisis profundo de la situacion
de la oferta y la demanda de la red de Metro, asi como
de su cobertura espacial en cuanio a la poblacion y
empleo.

Analigis de la oferta v demanda de la red:

a) Caracterizacién de la oferta

Para cada una de las lineas de la red de Metro se
calcularon diferentes parametros que caracterizan a la
oferta dela linea, como;

- Longitud neta y total de cada linea, longitud de
estaciones, vestibulos y bocas de accese, profundidad
de estaciones (medias y extremas), correspondencias
con ofras lineas y con cada uno de los otros modos de
transporte publico.

- Material movil (tipo, capacidad).

- Nivel de oferta en 1z linea (frecuencia, velocida-
des comercial y de explotacién), capacidad de Ia linea,

- Vehiculo-kilometros, coches-kilometros, etcétera,

b) Caracterizacion de la demanda

Se realizo un analisis de la dernanda v su evolucion
a diferentes niveles temporales de la informacion exis-
tente, sin importar su antighedad.

- Demanda anual y mensual, de acuerdo con la in-
formeion existente a nivel de red v de estacion.

- Demanda diaria, en base a la informacion de afo-
ros para toda la red, linea y estacion, por periodos ho-
rarios.

- Caracterizacion de la procedencia de los viajeros
en las estaciones de corregpondencia; calle o trans-
bordo dentro de la red de Metro.

- Analisis del modo de acceso y dispersion a las es-
taciones de Ia red de Metro. Correspondencia con
ofras redes a nivel global y de estacion.

c¢) Vinculacion oferta-demanda



Se analizo la demanda en periodo punta, a nivel de
red, linea y estacion; tramos mas cargados en hora
punta y sentido; desequilibrio de sentidos.

Diagnositico de la red de Metro: Una vez analizada
toda la informacion recogida se realiz6 un diagnositico
de la situacion actual de la red de Metro, asi como de
la situacién futura en el afo horizonte,

Modelizacion de la movilidad existente y proyec-
cién para el afio horizonte: La modelizacién de la movi-
lidad existente se realizo en las fases siguientes:

a) Modelizacién de la matriz O/D de la encuesta
1687/88

De acuerdo con la informacién de la encuesta do-
micialiaria 1987/88 se desarrollé un modelo clasico de
4 etapas, que ha procurado recoger reparto modal, y
segtin variables de facil control para su proyeccion.

b) Ajuste del modelo a la situacion actual

Con el modeolo desarrollado se generd una matriz
de movilidad para la situacién actual, con la actualiza-
cién de las variables del modelo. Esta matriz se asignd
a la red existente en el Consorcio de Transportes y se
estudiaron los desajustes con los aforos existentes, a
nivel de linea de autobuses de EMT e interurbanos y a
nivel de estacién de Metro y Cercanias.

¢) Proyeccién de la movilidad en el afio horizonte

En base a la proyeccion de las variables del mode-
lo par el afio horizonte se obtuvo una matriz de movili-
dad.

Estudio de opini(:m sobre la calidad del
transporte publico

Pretende, basicamente, conocer la opinion de los
usuarios sobre la calidad del servicio en los distintos
modos y poner las bases para hacer un seguimiento
en el tiempo de la evolucion de dicha opinion,

Dado lo amplio y complejo de lo que se entiende
por "calidad del servicio", este objetivo unicamente es
posible mediante el establecimiento de una serie de
indices que recojan los principales afributos de cali-
dad y sinteticen, del mejor modo posible, el concepto
de “calidad del servicio",

Una vez definidos estos indices de calidad, debe-
ran mantenerse lo mas estable posible en las sucesivas
investigaciones, con €l fin de poder comparar la evolu-
cién de la opinién de los usuarios.

En total, han sido definidos los siguientes indicado-
188 para este estudior 19 indices de calidad del servi-
cio en Metro, 17 para EMT y 20 para las lineas interur-
banas, ya que el transporte publico en este estudio
queda representado por esos tres operadores.

La metodologia aplicada en la investigacién ha sido
la siguiente:

- Universo: El universo de referencia son los usua-
rios de Metro, EMT y red interurbana de 16 afios en
adelante.

- Ambito de la investigacién: Comunidad de Ma-
drid

- Tamario muestral: Las muesiras efectivas han sido
las siguientes:

* 2,825 entrevistas en Metro

* 2.529 entrevistas en EMT

* 3.538 entrevistas en lineas interurbanas

- Margen de error: Para los datos globales, en Me-
tro el error maximo en que se incurre es del 1,88 por
ciento, en EMT del 1,89 por ciento, y en las lineas inte-
rurbanas, del 1,68 por ciento. En un nivel de confianza
del 95 por ciento y para P=0=50 por ciento,

- Tipo de muestreo: las muestras han sido obteni-
das de manera aleatoria, en 37 estaciones de Metro, 48
lineas de la EMT vy 46 lineas interurbanas, fijandose
cuotas de sexo v edad procedentes de las ultimas in-
vestigaciones del Consorcio, La distribucién de la
muestra es proporcional a la distribucion de la deman-
da por lineas y estaciones en el caso de Metro, por ti-
pos de linea en EMT y por corredores en las lineas in-
terurbanas.

- Cuestionario utilizade: Ha sido de tipo estructura-
do, con todas las preguntas ceradas y con una dura-
cién maxima estimada de 5 minutos, no siendo posible
sobrepasar esta duracion ya que las entrevistas se lle-
varon & cabo en los momentos de espera del transpor-
te. El cuestionario consiste en dos tnicas preguntas,
aungue referidas a la bateriaa de indices disefiada pa-
ra cada modo!

* Valoracién de la calidad del servicio en cada as-
pecto concreto, utilizando una escala de 0 a 10.

* Importancia concedida por €l usuario a cada atri-
bute de calidad, independientemente d ecomo se en-
cuentre el servicio, utilizando una escalade 1 a 3 (1:
ninguna, 2: poca, 3: nunca)

- Trabajo de campo: Se llevo cabo del 20 al 27 de
mayo de 1893, de acuerdo con la distribucion de la
muestra por lineas, estaciones y periodo horario y
cumpliendo con las cuotas de sexo y edad estableci-
das. La enfrevista se realizo en las paradas de la EMT v
lineas interurbanas y en los andenes de Metro.

- Tabulacion de los resultados: Se realizo a partir
de las puntuaciones obtenidad para cada une de los
atributos de calidad definidos v de dos tipos:

* Tabulacion clasica: descriptiva, cruzando todos
los resultados obtenidos (Indices, Importancia media e
Indices ponderados) por todas las variables de clasifi-
cacion contempladas (sociodemograficas y de habi-
tos),

* "Cluster Analisys": la aplicacion de esta técnica
de analisis multivariable ha permitide:
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* Obtener una fotografia del estado de la opinion
actual de los usuarios respecto a cada uno de los atri-
hutos de calidad definidos,

*Conocer la contribucion de cada indice o afributo
a la opinion global sobre la calidad del servicio en ge-
neral.

+ Establecer un cuadro de tipologias de usuario en
funcion de sus opiniones, con un conocimiento detalla-
do sobre su composicion soclodemografica y habitos
de uso del transporte.

SIT (Sistema de Informacion a los usuarios
del transporte publico de Madrid)

Se han recibido los equipos de informacion del Sis-
tema de Informaciéon de Transporte ¥ se ha procedido
a su instalacion en distintas estaciones del Metro. Asi-
mismo se han iniciado las pruebas para poner en mar-
cha las comunicaciones entre el “host" y los puntos de
informacién instalados en el Metro. También se ha
adaptado la ergonomia del SIT a las recomendaciones
derivadas del proyecto POPINS.

Convenio de colaboracion con el IMADE

Se ha firmado un convenio de colaboracion entre el
IMADE (Instituto Madrilefio de Desarrollo) v el CRT cu-
yo objeto es el de potenciar los proyectos de desarro-
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PORTAZGO - MIGUEL HERNANDEZ

llo de las pequenas y medianas empresas del tejido
empresarial de la Comunidad Auténoma de Madrid en
el campo de las tecnologias del transporte.

Los objetivos de este convenic son.

a) Contribuir a crear un mercado de tecnologia
aplicada a la mejora de los servicios puiblicos, y la pro-
mocion de los desarrollos propios de [+D.

b) Impulsar los desarrollos tecnolégicos ligados a
su aplicacion, creando una cultura de cooperacion tec-
nologica entre las entidades de servicios y las empre-
sas de desarrollo tecnolégice.

c) Situar la promocion del desarrollo tecnologico
en la perspectiva de su aplicacion en la resolucion de
problemas concretos, confiriendo entre lag entidades
de servicios publicos y el IMADE.

De acuerdo con estos objetivos se han selecciona-
do distintos proyectos cue incorporan nuevas tecnolo-
gias de telecomunicaciones y software. Estos proyec-
tos han sido!

a) Proyectos para contaje de pasajeros en autobu-
ses publicos.

b) Proyectos de informacion al usuario a bordo de
los autobuses y/o en paradas.

c) Proyectos de localizacion de autobuses via saté-
lite,

Proyectos europeos. DRIVE II

Como en anos anteriores, el Consorcio Regional de



Transportes continua parficipando junto con otros pai-
ses en distintos proyectos europeos, con la idea de
mejorar la calidad y el servicio del transporte publico.
compartiendo por una parte, las experiencias de los
distintos paises comunitarios y por otra, aprovechando
las nuevas tecnclogias de aplicacion a este tipo de
transporte.

EUROBUS (POPINS).- Este proyecto, de dos afios
de duracion se inicio en enero de 1992 con la finalidad
de obtener el diserio para la estandarizacion de termi-
nales de informacion al usuario de Transporte Piiblico
en Europa,

Finalizado el proyecto en diciembre de 1993, los
principales hitos alcanzados en este marco han sido:

a) Desarrollo de los requerimientos, dentro de la

Comunidad Europea. para este tipo de sistemas infor-
matizados.

b) Desarrollo de las recomendaciones para en in-
terfaz hombre-maquina en sistemas de informacion
para usuarios de transporte publico.

c) Desarrollo y testeo de terminales prototipo en
ciudades piloto (Madrid, Marsella y Tessalonica).

PHOEBUS (PROJECT FOR HARMONIZING OPE-
RATIONS ON THE EUROPEAN BUS).- El objetivo de
este proyecto es el diserio y desarrollo de un SAE (Sis-
tema de Ayuda a la Explotacion) basico para Alcala de
Henares que con el minimo eguipamiento (que se tra-
duce en minimo coste) consiga el maximo de funcio-
nalidades.

El desarrollo de este proyecto se inicio en eneto de
1992. Una vez definidos los requerimientos funcionales
y del operador para la red urbana de autobuses de Al-
cald de Henares, se han realizado las siguientes actua-
ciones:

i) Se ha elequdo el sistema de comunicaciones pa-
ra el Sistema de Ayuda a la Explotacion (SAE) basico
para la red de autobuses urbanos. Se han optado para
la solucion de un estandard europeo, el sistemna «Trun-
lking» publico, para asegurar compatibilidad y reducir
costos.

b) Se han analizado distinias alternativas para el
desarrollo y suministro de distintos elementos hardwa-
re y software del sistema.

¢) Se ha definido la estructura de los datos de refe-
rencia para la carga inicial en el SAE.

d) Se han realizado frabajos de campo para la ob-
tencion de dichos datos de referencia iniciales.

Proceso de datos y desarrollo de software

La gestion actual del Consorcio esta basada, en su
mayor parte, en el mantenimiento de las aplicaciones
desarrolladas en afos anteriores, que habitualmente

requieren actualizaciones y aampliaciones para adap-
tarse a las nuevas necesidades. Dentro de los entornos
habituales pueden destacarse:

Area de Metro y EMT:

a) Se han desarrollado y puesto en marcha aplica-
clones paa la gestion de las estaciones de Metro, con
objeto de:

- Controlar actualizaciones (Altas, Bajas y Modifica-
ciones).

- Controlar los cambios en las codificaciones y de-
nominaciones de las mismas.

b) Se ha iniciado la aplicacion para la gestion de li-
neas con objeto de:

- Definir la carga de las diferentes longitudes en
funcién de la linea, trayecto y composicion.

- Construir los itinerarios de las lineas en funcion
de los datos infroducidos en las estaciones.

c) Actualizacion de la base de datos HORAVIA para
la red de autobuses de la EMT,

Lineas interurbanas

a) Analisis y desarrollo de la aplicacion para la me-
canizacion de los horarios de las lineas interurbanas
vigentes.

b) Analisis y desarrcllo relativo al fratamiento de
horarios de lineas interurbanas referente a horarios
histéricos.

¢) Estudio de la viabilidad de la interconexion entre
las aplicaciones descritas en los dos parrafos anterio-
res con los Contratos-Programa para la posterior me-
canizacion de los mismos.

Abono Transportes

a) Desarrollo software para la mcorporacion de las
nuevas tarifas establecidas, los parametros proceden-
tes de SBA y los coeficientes para el Boletin Estadistico.

b) Desarrollos software para la obtencién por perio-
dos de las liquidaciones definitivas a empresas, requla-
rizaciones a empresas privadas y muestras de la po-
blacion.

c) En cuanto a la tarjeta Abono Anual, se ha adapta-
do la aplicacion para la incorporaciorn del nuevo tipo
de tarjeta Anual de Tercera Edad y se ha integrado
TAA en el programa de extravios.

d) Finalmente, y respecto a la tarjeta Abono Men-
sual (TAM), se ha adaptado el software para aceptar la
nueva tarjeta TAM de Self-Service.
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Anexo VII

Promocioén del transporte publico y relaciones externas

Resumen de las acciones
publicitarias en 1993

quios en material de promiocion para ninos y fi-
chas educativas para el trabajo posterior en las
clases.
® Campana informativa sobre €l nuevo sistema de
obtencion de la tarjeta del Abono Transportes:
- Vallas de Metro: 460 vallas,
- Marquesinas Céntricas: 500,
- Marguesinas Periféricas; 400.
- Marquesinas Cercanias de Renfe: 210.
- Carteles para Renfe: 1.053 unidades.
- Prensa: El Pais, ABC, El Mundo, Diario 16, Mar-
ca, AS, Sequndamano.
- Folleto informativo y Display.
@ Informacion sobre el nueve Abono Anual Tercera

En este capitulo las acciones mas destacadas, han sido
las siguientes:
® Campana informativa en Getafe:

— Informacion de la prolongacion de lineas y de
las mayores v mejores dotaciones: autobuses,
paradas, senalizacion, equipamiento y bono-
bus, .

- Medios utilizados: Prensa, revistas locales, radio
v cabinas telefonicas de la zona.

® Campatia educativa en colegios publicos de la

Comunidad de Madrid.

~ Objetivo: Como continuacién de la campana Edad: ‘ o
anterior, los objetivos son los mismos que en ~Prensa; El Pais, ABC, El Mundo, Diario-16, Mar-
1992, es decir, ir creando una nueva mentalidad ca, AS y Segundamano,
en el ciudadano del futuro, incidiendo en la ~ Carteles para su distribucion en centros de la
educacién de los nifios en lugar de limitarse a Tercera Edad, Ayuntamientos y Juntas de Distri-

intentarlo cuando es adulto con camparias es- to. o » )
trictamente publicitarias. ® Campana mixta de promocion y gratificadora en

— Destinatarios: Alurrimos de 4.°, 5°y 6,° de E.GB.

—Fechas de realizacion: Del 10 de febrero al 11
de junio de 1993.

—Lugares: En 24 municipios de la Comunidad de
Madrid, en muchos casos utilizando los Centros
Culturales de los Ayuntamientos y llegando a
120 colegios publicos.

— Total de actuaciones de 1 hora: 230.

—Se llego a un total de 22.000 nifios,

—Elementos de la camparia educativa; equipa-
miento audiovisual, mascotas de tamano natural
(en esta ocasion, ademas de "Buso" y "Metio-
nio”, hicieran su aparicion "Trensi”, el Tren de
Cercanias, v "Ferico", el Autobis Periférico),
video para nifios de 12 minutos de duracion,
“comic”, juego participativo, cancion, obse-

Navidad:
— Television: Telemadrid, TVE (Circuito Regional)
v Antena 3.
- Radio: 11 emisoras,
- Marquesinas periféricas: 400.
— Vallas de Metro: 460.
— Laterales y traseras de autobus: 150 vehiculos.
- Cabinas telefénicas: 215.
- Carteles y firas para Cercanias de Renfe: 1,053
carteles y 318 tiras,
@® Nuevo folleto informative del Abono Transportes:
- Distribucién por medio de la red de Tabacale-
ra: 250,000 gjemplares.
- A través del Congsorcio de Transportes.
® Nuevo cartel tarifario para Metro:
- Expuesto en todos los andenes de Metro.
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Relaciones externas
Reclamaciones

Durante 1993 el nimero de reclamaciones oficia-
les en lineas interurbanas ha aumentado un 11
por ciento respecto al afio anterior, manteniéndo-
se en un porcentaje similar las reclamaciones no
oficiales (un 10 por ciento, aproximadamente).
Esta evolucién tiene su origen en un ligero in-

cremento en la conflictividad laboral registrada a

lo largo del afio y, paradojicamente, por la conva-
lidacién de varias concesiones, lo que implica
modificacion de tarifas e itinerarios, que inicial-
mente no son acogidas de manera favorable por

alqunos usuarios v dan lugar a las consiguientes

reclamaciones.

Los motivos de las reclamaciones se mueven
en porcentajes parecidos a los del afio 1992, Des-
taca sobre todo el incumplimiento de horario, con
302 reclamaciones (el 40 por ciento del total), se-
guido a distancia por viajeros sin recoger en las
paradas (9,67 por clento), temperatura inadecua-

134

Reclamaciones en
interurbanos durante
1993

(61,4%)

Ininteligibles
|:| Relativas al servicio

[ Taritas y billetaje
[:] Instalaciones y vehiculos
E Incidentes con personal

« daenlos vehiculos (7,68 por cien-

. to), viajeros de pie (7,15 por cien-

" to) e incidentes con conductores e
. inspectores (6,36 por ciento).

Si se compara el total de recla-
maciones con el ntimero de viajes
al  efectuados en las empresas afec-

tadas, se obtiene un ratio de 4,80
- reclamaciones por cada millén de
viajes.

Agrupando las reclamaciones
por motivos mas homogéneos,
destacan y aumentan respecto al
afio 1992 las relativas al servicio,
con un 61,1 por ciento del total,
seguidas a bastante distancia por
las de instalaciones y vehiculos,
con un 15 por ciento, y las de inci-
dentes con personal (7,3 por cien-
to).

En cuanto a las reclamaciones
en Metro destaca en primer hugar
su incremento respecto a 1992
(1.663 frente a 1.486 en 1992) de-
bido fundamentalmente a la con-
solidacion de los Puestos de Con-
W trol Local (PCL).

i El primer motivo de reclama-
cién contintia siendo el referente a
los de instalacién de venta y con-



Reclamaciones en Metro
durante 1993

(9,2%)

Relativas al servicio
E Varios

B 1vstataciones

@ Incidentes con personal

(12,5%)

(28,4%)

. Ininteligibles
[ Tarifas, billetaje e informacion
. Negativa libro de reclamacione

[ ] seguridad y vigitancia

trol de billetes con el 21,17 por ciento, superior
al 20,59 por clento registrado el afio anterior y
que tiene su origen en el incremento de la inter-
vencion sobre el fraude y e el mayor nimero de
vestibulos mecanizados.

Aumentan asimismo las reclamaciones so-
bre la falta de seguridad y vigilancia, con un
18,46 por ciento sobre el total, debido funda-
mentalmente a que el aumento de la venta am-
bulante v Ia falta de presencia fisica de emplea-
dos de Metro en los andenes genera una
sensacion subjetiva de insequridad. Por el con-
trario han disminuido aquellas reclamaciones
con el servicio directo a los viajeros tales como
incidencia del servicio (1,98 por ciento), cam-
bios en taguilla (2,10 por ciento), escaleras ave-
riadas (2,71 por ciento), mformacion a los viaje-
108 (1,38 por ciento) o instalaciones defectuosas
(2,16 por ciento), que demuestra, en lineas ge-
nerales, el efecto beneficioso de la creacion de
los PCL.

Agrupando las reclamaciones por motivos
homogéneos, se refuerzan las anteriores conclu-
siones, ya que si bien las debidas a sequridad y
vigilancia han aumentado (24,5 por ciento en
1593 frente al 18,2 por ciento un afio antes), s
han registrado descensos en las relativas al servi-
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cio (10,8 por clento), instalacicnes (28,4 por ciento),
hilletaje e informacién (9,6 por ciento) e incidentes con
el personal (9,1 por ciento), lo que indica en términos
generales un mejor trato al usuario.

El ratio de reclamaciones por millon de viajes sube
al 4,25 frente al 3,73 de 1992.

La Empresa Municipal de Transportes aporta tan
escaso numero de reclamaciones como es habitual (en
este operador no existe un Libro Oficial a bordo de los
autobuses), si bien ha duplicado casi las del afio ante-
rior (161 frente a 86 en 1992). Mas de las dos terceras
partes (110) son sugerencias sobre ampliacion de ifi-
nerario (50 por ciento), peticion de paradas o marque-
sinas (22,7 por ciento) y cambio de lineas o remodela-
ciones (17,3 por ciento).

En cuanto a las reclamaciones propiamente dichas
(51) sobresalen las quejas por modificaciones de line-
as (23,5 por ciento), sequidas del incumplimiento de la
frecuencia (15,7 por ciento) e incidencias con agente
de vehiculo (11,7 por ciento). La escasez del nimero d
reclamaciones impide hacer un andlisis més serio de-
sagregando por lineas o distritos.

Del total de expedientes tramitados por el Con-
sorcio, el 59 por ciento corresponden a Metro, el
29,1 por ciento a interurbanos, el 5,7 por ciento a
EMT y el 4,9 por ciento a distintas causas (problemas
con el Abono Transportes, tarifas, solicitud del Abo-
no reducido, prolongacion de recorrido fuera de la
CAM,...).
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Publicaciones y documentacién
Programa de publicaciones informativas

El Programa de Publicaciones Informativas que desarro-
lla el Consorcio de Transportes de Madrid en cumpli-
miento de una de sus funciones basicas, "la informacion
a los usuarios" (articulo 2.2,) de la Ley de Creacion), tie-
ne los siguientes objetivos:

— Informar a los usuarios sobre la oferta del transpor-
te colectivo existente en los distintos modos,

— Informar puntualmente sobre las modificaciones in-
troducidas en los servicios,

— Promocionar la utilizacion de los transportes colec-
fivos, mejorando el conocimiento de los servicios por los
USLArios.

El Programa de Publicaciones Informativas incluye
distintos tipos de publicaciones:

* Guias y planos generales de transporte,

» Planos comarcales o sectoriales.

« Folletos informativos.

+ Publicaciones divulgativas.

Durante 1993 se han editado los planos siquientes:
Plano de los transportes del Centro de Madrid.-Ofre-
ce informacion sobre los itinerarios de las lineas de
transporte publico en los disiritos centrales de Madrid
sobre dos bases cartograficas actualizadas.

— Plano a escala 1:20.000 del sector interior a la Auto-
via de circunvalacion M-30



—Plano a escala 1:8.000 del centro histérico de la ciudad.

Ademas en dos pequerios mapas a escala 1:50.000
se ofrece informacién sobre las redes de Metro y Cerca-
nias y sobre la red de autobuses nocturnos de la EMT.

Al margen de la informacion grafica, el plano incluye
toda la informacion de utilidad para el visitante de la ciu-
dad: organismos oficiales, informacion turistica, museos,
monumentos y lugares de ocio.

De dimensiones 56 cm x 56 cm (plegado 9,5 cm x19
cm), se ha realizado una edicion con una tirada de
100.000 ejemplares, en junic de 1993
Plano de los transportes de Getafe.— Ofrece informa-
cion sobre los ifinerarios de las lineas de transporte pi-
blico en el municipio de Getafe sobre dos bases carto-
graficas actualizadas:

— Plano a escala 1:11.000 del niicleo urhano de Geta-
fe y del barrio de Perales del Rio generados ambos a
partir de una base cartografica digital completamente
actualizada,

— Mapa a escala 1:100.000 de los accesos a Getafe
generade a partir de una base cartografica convencional.

Al margen de la informacién cartografica, el plano in-
cluye toda la informacion de los distintos modos de
fransporte que existen en Getafe, autobus interurbano y
Cercanias de RENFE, con sus recorridos v horarios. De

medo complementario se ofrece informacion general de
Cetafe con datos sobre los servicios municipales, cen-
fros culturales, asistenciales, sanitarios y docentes.

De dimensiones 56 cm x 56 ¢cm (plegado 9,3 por 19
cm), se ha realizade una edicién con una tirada de
60.000 ejemplares, en noviembre de 1993,

Plano de los transportes de Alcobendas-San Sebas-
tian de los Reyes.-Recoge toda la informacion sobre
los itinerarios de las lineas de transporte publico en los

municipios de Alcobendas, San Sebastian de los Reyes

v la Moraleja sobre dos bases cartograficas actualiza-
das:

—Plano a escala 1: 10.000 de los nucleos urbanos de
Alcobendas, San Sebastian de los Reyes v la Moraleja
generado a partir de una base cartografica digital com-
pletamente actualizada.

— Mapa a escala 1. 100.000 de los accesos a Alco-
bendas y San Sebastian de los Reyes a partir de una ba-
se cartografica convencional.

Almargen de la informacion cartografica, el plano in-
cluye toda la informacién de los autobuses intermurbanos
de Alcobendas y San Sebastian de los Reyes, con sus re-
corridos y horarios. De modo complementario se oftece
informacién general de ambos municipios con datos so-

Dbre servicios municipales, centros culturales, asistencia-

les, sanifarios y docentes.

De dimensiones 56 cm x 56 cm (plegado 9.5 x 19
cm), se ha realizado una edicion con una tirada de
70.000 gjerrplares, en noviembre de 1993.

Plano de los transportes de Pinto.-Ofrece informa-
cion sobre los itinerarios de las lineas de transporte pu-
blico en el municipio de Pinto sobre una base cartografi-
ca convencional actualizada a escala 1:10.000.

Ademas de la informacién cartografica, el plano in-
cluye toda la informacién de los distintos modos de
transporte que existen en Pinto, autobts interurbano y
Cercanias de RENEE, con sus recorridos y horarios. De
modo complementario se ofrece informacién general de
Pinto con datos sobre los servicios municipales, centros
culfurales, asistenciales, sanitarios y docentes.

De dimensiones 37 cm x 37 cm (plegado 9.5 cm x 19

cm), se ha realizado una edicion con una tirada de
40.000 ejemplares, en diciembre de 1993,
Plano de los transportes de Hortaleza y Ciudad Lineal
(Norte).— Ofrece informacién sobre los itinerarios de las
Iineas de transporte publico en el disfrito de Hortaleza y
en los barrios del distrito de Ciudad Lineal situados al
norte de la calle de Alcala. Estd realizando sobre una ba-
se cartografica convencional actualizada a escala
1:10.000.

Ademas de la informacion cartografica, el plano in-
cluye toda la informacién de los distintos modos de
transporte que existen en Hortaleza y Ciudad Lineal
Norte. De modo complementario se ofrece informacion
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general de estos distritos con datos sobre los servicios
municipales, centros culfurales, asistenciales, sanitarios y
docentes.

De dimensiones 38 cm x 43 cm (plegado 9.5 cm x
14,3 cm), se ha realizado una edicién con una tirada de
100.000 ejemplares, en enero de 1993,

Folletos informativos.— Los folletos informativos tienen
por objetive divulgar las modificaciones infroducidas en
los servicios de transporte colectivo:

- Establecimiento de nuevas lineas.

- Cambio de itinerario y/o horarios de las lineas, &t-
cétera.

Durante 1983, el Consorcio ha editado y distribuido
una serie de folletos informativos que recogen y divul-
gan las modificaciones aprobadas a lo largo del afio, co-
rrespondientes a actuaciones en las lineas de autobuses.

Los folletos informativos se recogen en dos series:
serie gris, correspondiente a actuaciones en la red de
fransporte publico del municipio de Madrid, y serie
roja, correspendiente a actuaciones en la red de trans-
porte piiblico de la Comunidad de Madrid (fuera del
municipio de Madrid),

Dentro de la serie gris (SG) se ha editado en octu-
bre de 1992 el folleto correspondiente a “Nuevo itinera-
tio de la linea E de la EMT Pacifico-Politecnico de Valle-
cas" (SG-12). La tirada de este folleto ha sido de 13.000
ejemplares.

En cuanto a la serie roja (SR) se han editado los si-
guientes folletos durante 1993:

— Nueva linea de autobuses urbanos de Coslada,
Abril 1993 (SR-29). Tirada 10.000 ejemplares.

— Nueva linea nocturna de autobuses N22: Madrid-
Torrején de Ardoz-Alcala de Henares. Mayo 1993 (SR-
30). Tirada 10.000 ejemplares,

— Reordenacién de las lineas de autobuses de Gala-
pagar y Colmenarejo. Mayo 1993 (SR-31). Tirada 10.000
ejemplares,

— Servicio de transporte a la Universidad Auténoma
de Madrid: Campus de Cantoblanco. Septiembre 1993
(SR-32). Tirada 24.000 ejemplares.

— Reordenacion de las lineas de autobuses entre Ma-
drid, Méstoles, Navalcarnero, Villamantilla y Batres. Sep-
tiembre 1983 (SR-33). Tirada 7.500 ejemplares,

— Servicio de transportes al Centro Europeo de Estu-
dios Superiores (CEES). Octubre 1993 (SR-34). Tirada
5.000 ejemplares,

— Reordenacion de las lineas de autobuses entre Ma-
drid, Perales del Rio y San Martin de la Vega, Octubre
1893 (SR-35). Tirada 8.800 ejemplares.

— Reordenacién de las lineas de autobuses entre Ma-
drid, Rivas Vaciamadrid y Valdelaguna. Octubre 1993
(SR-36). Tirada 22.000 ejemplares.

Publicaciones Divulgativas.— Durante 1993 se ha
continuado la distribucion, a través de las oficinas de in-
formacion del Metro de Madrid, del "Manual de dere-
chos y deberes de los usuarios del Metro", publicacion
editada por el Consorcio cue tiene por objeto divulgar el
contenido del Reglamento de Viajeros del Ferrocarril
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Metropolitano de Madrid, aprobado por el Consejo de
Gobierno de la Comunidad de Madrid mediante Decre-
to 48/1987, de 8 de mayo, e mformarles sobre sus dere-
chos, las obligaciones que les atafien, asi como las con-
diciones a que ha de ajustarse la prestacion de los
servicios, de acuerdo con lo que se establece en el cita-
do Reglamento.

Con motivo de la reordenacién y construccion del
nuevo vestibulo de la estacion de metro de Callao, se
editd en el mes de mayo el folleto "Remodelacion de la
Estacién de Metro de Callao™.

Asimismo, durante 1993 se ha publicado la Memoria
del Consorcio Regional de Transportes Pliblicos Requla-
res de Madrid, correspondiente al ejercicio de 1992,

‘Centro de Documentacion

El Centro de Documentacién del Consorcio, que tiene
como funcién basica reunir, clasificar y divulgar la infor-
macitn ¥ los documentos de todo tipo (libros, revistas,
articulos estudios, etcétera,), de interés para la actividad
del Consorcio y para el trabajo de sus distintas areas, ha
seguido desarrollando sus actuaciones durante 1993 en
los siguientes campos:

—Seleceion v adquisicion de la documentacion de in-
terés para el Consorcio, debiendo destacarse la adquisi-
cion de publicaciones de distintos organismos, institucio-
nes y centros de estudios e Investigacion de transportes
extranjeros;

CEMT: Conferencia Europea de Ministros de Trans-
portes,

CETUR: Centre d'Etudes des Transports Urbains
(Francia).

INRETS: Institut Nacional de Recherche sur les Trans-
ports et Leur Securite (Francia),

PTRC: Planning and Transport Research and Compu-
tation (Reino Unido).

TRB: Transportation Research Board (Estados Unidos
de America),

TRL: Transportation Research Laboratory (Reino Unido),

UITP; Unien Internationale des Transports Publics,

APTA: American Public Transit Association (Estados
Unidos de America),

El Consorcio mantiene su afiliacion o suscripeion con
todos ellos al objeto de recibir regqularmente las nuevas
publicaciones aparecidas.

— Suscripeion a revistas v publicaciones periodicas
de mnteres para el Consorcio, que a finales de 1993 abar-
caba:

» 50 revistas espanolas.

+ 61 revistas extranjeras (de las cuales 15 son de noti-

clas).

* 24 boletimes bibliograficos-informativos.

* 10 boletines econémico-estadisticos.

- Registro, analisis y catalogacion de los documentos,
con objete de facilitar su localizacion y control, asi como
su consulta, por parte de log usuarios, alcanzando a fina-
les de 1893 un total de 34.538 documentos registrados,
repartidos entre;

* 6.680 libros.

* 1.077 estudios.

* 7.234 revistas.

* 19.547 articulos.
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Anexo VIII

Indice de disposiciones publicadas en 1993 relativas al

transporte publico regular de viajeros

A) En el Boletin Oficial del Estado

* Orden de 26 de febrero de 1993 del Ministerio de
Economia y Hacienda por la que se modifica el regi-
men de precios de determinados bienes y servicios y
se deroga la Orden de 23 de diciembre de 1887 (BOE
del 12 de marzo de 1993)

* Orden de 14 de septiembre de 1993, por la que
se desarrolla el capifulo V del titulo II del Reglamento
de la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres
en relacién con el Comité Nacional del Transporte por
Carretera (BOE del 18 de septiembre).

* Orden de 17 de diciembre de 1993, de revisién
de tarifas de los servicios publicos regulares perma-
nentes de uso general de transporte de viajeros por
carretera (BOE del 21 de diciembre).

B) En el boletin oficial de la Comunidad
de Madrid

* Ley 8/1893, de 22 de junio, de Promocion de la
Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas
(BOCM del 25 de agosto).

* Orden de 6 de octubre de 1993, de la Consejeria
de Transportes, por la que se designa la nueva compo-
sicion de la Junta Arbitral de Trasportes de Viajeros de
Madrid (BOCM del 18 de octubre),

* Decreto 107/93, de 28 de octubre, por la que se
modifica la estructura organica de la Consejeria de
Transportes. (BOCM del 18 de noviembre).

* Resolucion del 17 de diciembre de 1993, del Di-
rector Gerente del Consorcio de Transportes por la
que se publican las tarifas que regiran a partir del 1 de
enero de 1994 en las empresas Metro de Madrid y
EMT (BOCM del 23 de diciembre).
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